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1. PERUS- JA TUNNISTETIEDOT

1.1 Tunnistetiedot

Lepola IV

Asemakaava ja asemakaavan muutos
Diaarinumero JARDN0-2018-974
Kaavatunnus 220011

Asemakaava koskee:

22. eli Lepolan kaupunginosan osia kiinteistoista 186-401-1-2773, 186-871-1-4, 186-871-1-5, 186-
895-2-13 ja 186-401-1-441.

Asemakaavan muutos koskee:

22. eli Lepolan kaupunginosan yleista pysakointialuetta ja suojaviheraluetta.

Asemakaavalla muodostuu:

22. eli Lepolan kaupunginosan asuinkerrostalojen, asuinpientalojen ja erillispientalojen
korttelialuetta, asumista palvelevaa yhteiskayttdista korttelialuetta seka lahivirkistys-, pysakointi-,
katu- ja rautatiealuetta.

Laatija: Jarvenpaan kaupunki, Kaupunkikehitys, Kaavoitus ja lilkkenne

Yhteyshenkilo: Terttu-Elina Wainio, Seutulantie 12, PL 41, 04401 JARVENPAA, puhelin 040 315
2353, sadhkoposti etunimi.sukunimi@jarvenpaa.fi

1.2 Kaava-alueen sijainti

Kaava-alue sijaitsee noin 1,5 km Jarvenpaan keskustasta eteldan, rautatien lansipuolella Ainolan
seisakkeen tuntumassa. Suunnittelualue rajoittuu idéssa paarataan, etelassa Ristinummen
kaavoittamattomaan peltoalueeseen seka pohjoisen ja lannen suunnassa Lepola I, Lepola Il ja
Lepola 11l kaava-alueiden lahivirkistysalueisiin, asuinkortteleihin ja julkisten rakennusten
korttelialueeseen seka Ainolanvaylaan.


mailto:etunimi.sukunimi@jarvenpaa.fi

Suunnittelualueen sifainti opaskartalla.

1.3 Kaavan nimi ja tarkoitus

Lepola IV

Asemakaavalla suunnitellaan Lepolan aluetta taydentavaa, monipuolista asuinrakentamista julkisen
liikenteen tuntumaan. Tavoitteena on rakentaa alueesta erityisesti paakaupunkiseudulla
tyossakayvien lapsiperheiden keidas, jossa arki on sujuvaa ja turvallista. Alue tarjoaa laadukkaan
kaupunkimaisen asumisen kokemuksen korkeatasoisessa kaupunkikeskuksessa, joka saadaan
aikaan tehokkaalla rakentamisella ja laadukkailla julkisilla ulkotiloilla.

Alueelle on suunniteltu asuinkerrosalaa yhteensa noin 33.500 k-m2, josta on noin 26.400 k-m2
kerrostaloja, 3700 k-m2 asuinpientaloja (rivitalo, townhouse) ja 3440 k-m2
erillispientalorakentamista. Alueelle tulee noin 600 asuntoa ja 1500 asukasta.
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Rakentamistapaohje
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- Jarvenpaan yleiskaava 2020 (kv 9.8.2004 § 64).

- Jarvenpaan yleiskaava 2040. Rakennemallit (kv 18.6.2018 § 65). Ehdotusaineisto (nahtavilla
11.3. — 22.4.2020).

- Lepolan osayleiskaava (kv 15.6.2009 § 93).

- Paaradan lisaraide Il-ratasuunnitelma (Liikennevirasto).

- Jarvenpadn maisemaselvitys. Jarvenpaan kaupunki, MA-arkkitehdit 2000.

- Jarvenpaan viherrakenteen arvot ja hyoddyt. Suomen ymparistokeskus, Jarvenpaan kaupunki

2016.
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https://www.jarvenpaa.fi/--Lepola_IV--/sivu.tmpl?sivu_id=9907

2. THIVISTELMA

2.1 Kaavaprosessin vaiheet

Vireilletulosta ilmoittaminen kuulutus 21.3.2018
Osallistumis- ja arviointisuunnitelma 14.3.2018
Asemakaavaluonnos nahtavana MRL 628, MRA 308 28.5.-28.6.2019
Kaupunginhallitus 31.3.2020 § 96
Asemakaavaehdotus julkisesti nahtdvana MRL 658 ja MRA 278 15.4. — 14.5.2020
Kaupunginhallitus pvm 8§
Kaupunginvaltuusto hyvaksynyt pvm 8§

2.2 Asemakaava

Lepolan asuinkortteleita ja lahivirkistysalueita taydennetéan uusilla alueilla Ainolanvaylan ja
rautatien koilliskulmassa. Lepolanvayld, osa Ainolanvaylasta ja niiden valinen Siltavahdinkatu
osoitetaan katualueeksi asemakaavassa. Nykyisen pysakdintialueen aluevarausta Ainolanvaylan
etelapuolella tarkistetaan.

Asemakaava-alueelle tulee laatia erillinen tonttijako asemakaavan hyvaksymisen jalkeen.

2.3 Asemakaavan toteuttaminen

Asemakaava on mahdollista toteuttaa heti kun se on saanut lainvoiman, tarpeelliset
kiinteistdtekniset toimenpiteet on suoritettu ja kunnallistekniikka on toteutettu riittavaan
valmiuteen. Pihakatu ja hulevesirakenteet sekad Lepolanvaylan pohjoispaa Vaaravarrelle saakka on
tarkoitus rakentaa vuonna 2020. Lepolanvaylan eteldosa on tarkoitus rakentaa vuoden 2020
jalkeen.



3. LAHTOKOHDAT

3.1 Selvitys suunnittelualueen oloista

Alueen yleiskuvaus

Suunnittelualueen pohjoisosa on rakentamatonta peltoa, jonka keskellda on metséasaareke.
Suunnittelualueen pohjois- ja lansipuolella sijaitsevat Lepola | ja Lepola Ill asuinkorttelit on
rakennettu viime vuosina. Suunnittelualueen kaakkoispuolelle on suunnitteilla Ainolan aluekeskus,
jonne on tulossa monipuolista asuinrakentamista ja palveluja. Suunnittelualueen itédpuolella on
paarata. Nykyinen Ainolan seisake tullaan siirtdmaan etelammas Ainolan aluekeskuksen kohdalle.

Suunnittelualue iimakuvassa 2019. Likimadrainen rajaus keltaisella.

Luonnonymparisto

Peltoalue on viljelykdyttssa. Maasto on melko tasaista, korkeus noin +47...49 mpy.
Metsasaarekkeen kohdalla on kukkula, jonka korkein kohta on noin +52 mpy. Maapera
suunnittelualueella on paaosin savimaata; metsasaarekkeen kohdalla on kalliota ja Ainolanvaylan
tiealueella osittain moreenia.

Rakennettu ymparistd

Suunnittelualueella on Ainolan seisake laitureineen, Ainolanvayla seka sen etelapuolinen
lityntapysakdintialue. Alue on muilta osin rakentamatonta. Suunnittelualueen pohjoispuolella on
Lepola I asuinalue ja lansipuolella Lepola 111 pientaloaluetta. Rautatien it&puolella on Kyrdlan
pientaloalueita. Suunnittelualue rajautuu eteldosastaan paivakotitonttiin ja Ainolan
jalkapallokenttaan.



Vdeston rakenne ja kehitys kaava-alueella

Suunnittelualueella ei ole asukkaita. Lepola | ja Lepola I11-alueiden myota lahiympéristoon on
tullut uusia asukkaita. Kaupungin paikkatietojen mukaan (5/2019) Ainolan junaseisakkeen
lahiymparistéssa asuu likimain 600 metrin laajuisella vyéhykkeelld n. 2450 asukasta ja kilometrin
laajuisella vyohykkeellda n. 4700 asukasta.

Asuminen, palvelut, tyopaikat, elinkeinotoiminta

Suunnittelualueella ei ole asukkaita, ty6paikkoja tai palveluja. Suunnittelualueen vieressa on
paivakoti. Lahin koulu on Sipoontien pohjoispuolella noin kilometrin paéassa ja kaikki keskustan
palvelut ovat noin 1,5 km paassa suunnittelualueelta. Ainolan seisake sijaitsee suunnittelualueen
vieressa. Alueella ei ole maanviljelyksen ohella muuta elinkeinotoimintaa.

Virkistys

Lahialueilta 10ytyy Ainolan jalkapallokentta seka kavelymatkan paassa useita leikkipuistoja:
Vakkanen on noin 100 metrin paassa. Lepola ll-alueen Kareliapuisto ja Kyrolan Orvokkipuisto ovat
noin 500 metrin pa&ssa. Rantapuiston eteldosiin on matkaa noin 1,3 kilometrid. Suunnittelualueen
peltoalueilla yllapidetaan hiihtolatuja lumitilanteen salliessa.

Liikenne

Suunnittelualueella ei ole katuverkkoa. Lepolanvayla on kokoojakatu, joka on toteutettu
suunnittelualueen pohjoispuolelle. Ainolanvaylaltd on ajoyhteys liityntapyséakointialueelle. Ainolan
seisake sijaitsee alueen vieressa. Lepolan lahivirkistysalueille on toteutettu kevyen liikenteen
reitistd, ja radan alitse on kevyen liikenteen yhteys Kyrélan suuntaan.

Rakennettu kulttuuriymparistd ja muinaismuistot

Suunnittelualue on kokonaisuudessaan valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua
kulttuuriymparistéd, Tuusulan Rantatien kulttuurimaisemaa. Suunnittelualueella ei ole suojeltuja
rakennuksia tai muinaismuistokohteita.

Tekninen huolto

Varsinaisella suunnittelualueella ei ole rakennettua kunnallistekniikkaa Ainolan junaseisakkeen
laitureita lukuunottamatta, mutta huomattavaa kunnallisteknista rakentamista on odotettavissa
lahivuosina. Valmiuksia kunnallistekniikan rakentamiseen on mm. jo rakennetun Lepolanvaylan
katualueen etelapadssa, Ainolanvaylalla seka ennestadn asemakaavoitetuilla ja rakennetuilla
lahivirkistysalueilla suunnittelualueen pohjois- ja lansipuolella. Alueen pohjoisosan
suojaviheralueella on jatevesipumppaamo ja kunnallistekniikan verkostoja.

Jarvenpadassa on Kiertokapula Oy:n hallinnoima kunnallinen jatehuolto. Ainolanvaylan etelapuolella
on matkaviestitukiasema.

Hulevedet

Suunnittelualue sijaitsee Tuusulanjarven Raikilanojan valuma-alueella. Raikilanoja keraé hulevesia
laajalta, noin 410 hehtaarin kokoiselta alueelta mm. Kinnarista, Kyrolasta, Lepolasta ja
Ristinummelta.

Suunnittelualueen hulevesia johdetaan avo-ojien kautta hulevesiviemariin suunnittelualueen
lounaiskulmaan, josta edelleen paadradan reunustan avo-ojien ja Aallottarenpuiston
hulevesirakenteen kautta Raikilanojaan ja Tuusulanjarveen.

Ymparistonsuojelu, ymparistohairiot

Rautatieliikenne aiheuttaa alueelle jonkin verran melua ja tarinda. Asemakaavatytn yhteydessa
alueelta on laadittu melumallinnus, jonka pohjalta arvioidaan meluhaittojen vahentéamiskeinot.
Rautatieliikenteen taringhaittoja on selvitetty mittauspisteiden avulla vuosina 2008-2009. Selvitysta
on taydennetty vuonna 2019 (Ramboll 2020).
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Maanomistus

Suunnittelualueen maanomistus on paaosin Jarvenpéan kaupungilla. Rata-alueet omistaa Suomen
Valtio, joita hallinnoi Vaylavirasto. Jarvenpaan kaupunki on tehnyt Poikkitien (entinen seututie 145)
tiealueosuuksia koskevan kadunpitopaatoksen, jolla tiealueen kunnossapito on siirretty kaupungille
1.10.2018 alkaen.

Kaava-alueeseen sisaltyvat kiinteistot 186-401-1-2773, 186-22-9908-3 ja osat kiinteistoista 186-
401-1-441, 186-871-1-4, 186-871-1-5 ja 186-895-2-13.

Maanomistustilanne 2019. Keltaisella véritetyt alueet Jérvenpdan kaupungin omistuksessa.

3.2 Suunnittelutilanne

Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, paatdkset ja selvitykset

Maakuntakaava

Uudenmaan maakuntakaavassa (8.11.2007) suunnittelualue on merkitty taajamatoimintojen
alueeksi. Suunnittelualue on osa valtakunnallisesti merkittavaad kulttuuriymparistéa (RKY 2009).
Alueen lansireunalla kulkee seudullinen siirtoviemari. Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa
suunnittelualueelle on osoitettu tiivistettavan alueen kehittamisperiaatemerkinta ja
lityntapysakdintipaikka.
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Ote maakuntakaavasta. Kaava-alueen likimdaréinen sijainti on ympyroity valkoisella.

Yleiskaava

Jarvenpaadn kaupungin yleiskaavassa 2020 (kv 9.8.2004 § 64) suunnittelualue on merkitty tiiviiksi
pientalovaltaiseksi asuntoalueeksi (Amid-1). Aluetehokkuudeksi suositellaan e = 0,16 — 0,20 ja
keskimaaraiseksi tonttitehokkuudeksi e = 0,32 — 0,4. Tehokkain rakentaminen tulisi sijoittaa
lahimmas rataa, jolloin se toimii samalla melusuojauksena. Véljin rakentaminen voi sijaita
virkistysalueen reunassa. Alueen sisédlla oleva metsdsaareke tulee varata puistoksi. Korttelialueiden
valiin tulee varata kiilamaisia ndkymasektoreita radalta koulurakennuksia kohti.

Alueen suunnittelussa ja rakentamisessa otetaan huomioon valtakunnallisesti ja maakunnallisesti
arvokkaan kulttuuriymparistén arvot. Maatalousnormaalikouluun ja Ainolaan liittyvien peltoalueiden
rakentamisen on sovelluttava seka rakennustavaltaan etta sijoitukseltaan olevaan
kulttuuriymparistoon.

Jarvenpaan kaupungin yleiskaavaehdotuksessa 2040 (kauke 27.2.2020) suunnittelualueen
itdreunaan ja Ainolanvaylan varteen on osoitettu kerrostalovaltaista asuntoaluetta ja sen
lansipuolelle pientalovaltaista asuntoaluetta. Koko suunnittelualue on osa tiivistyvaa Ainolan
asemanseutua. Pohjois-etelasuuntainen pyorailyn paareitti on osoitettu radan lansipuolelle ja
Ainolanvaylan varteen. Suunnittelualueen lansipuolelle viheralueelle on osoitettu virkistyksen ja
ulkoilun paareitti. Suunnittelualueen poikki on osoitettu viheryhteys.
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Ote Jarvenpdan yleiskaavasta 2020 (kv 9.8.2004 § 64). Kaava-alueen likimaéréinen rajaus valkoisella.

Ote Jdrvenpdén yleiskaavaehdotuksesta 2040, kartta 1/4: Maankdytto ja likkuminen (kauke 27.2.2020).
Suunnittelualueen likimééréinen sifainti on ympyroity valkoisella.
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Lepolan osayleiskaava

Lepolan osayleiskaavassa (kv 15.6.2009 § 93) suunnittelualueen pohjoisosaan on osoitettu
pihakatu, jonka varrelle on osoitettu asuinkerrostalojen ja rivitalojen aluetta (AKR),
asuinrivitalojen, kytkettyjen pientalojen ja pientalojen aluetta (ARP) ja asuinpientalojen aluetta
(AP). Alueen eteldosaan on osoitettu katu, jonka varrelle on osoitettu asuinkerrostalojen ja
liikerakennusten aluetta (AKL), palvelujen ja liikerakennusten aluetta (PK) ja asuinrivitalojen,
kytkettyjen pientalojen ja pientalojen aluetta (ARP).

Radan lansipuolella kulkevan Lepolanvaylan jatkeelta on osoitettu katuyhteys eteldan
Ainolanvaylélle. Korttelien véliset alueet on osoitettu suojaviheralueiksi (EV, avoin maisematila EV-
1) ja lahivirkistysalueiksi (avoin maisematila VL-2) ja puistoalueiksi (korttelileikkipaikka VK-2).
Korttelisaarekkeiden valiin on osoitettu aluevaraus hulevesien viivytysta varten. Viheralueille on
osoitettu ohjeelliset kevyen liikenteen yhteydet. Osayleiskaavaan siséltyy yleiset maaraykset
meluntorjunnasta, rautatieliikenteen tarinan ja runkomelun vaimentamisesta, kulttuuriympariston
suojelusta ja hoidosta sekd autopaikkamitoituksesta.

Suunnittelualueelle on osoitettu osayleiskaavassa asuinrakentamista yhteensa 21.140 k-m? ja
palvelu- ja liikerakentamista 500 k-m?.

Ote Lepolan osayleiskaavasta (kv 15.6.2009 § 93) ja yleissuunnitelmasta.

Voimassa oleva asemakaava

Suurimmalla osalla suunnittelualueesta ei ole asemakaavaa. Alue rajautuu Lepola | (voimaantulo
1.2.2010), Lepola Il (voimaantulo 11.6.2012) ja Lepola Il (voimaantulo 10.6.2013)
asemakaavoihin. Ainolanvaylan eteldpuolella Lepola 11 asemakaavassa on pysakointialuetta.
Suunnittelualueen kaakkoispuolella sijaitsevan Ainolan keskuksen ja Pohjolanhovin alueen
asemakaavan laatiminen on kdynnistynyt vuonna 2018.

Suunnittelualueen pohjoisosassa on suojaviheraluetta (EV-4) ja lansipuolella virkistysaluetta (V-1),
joilla maisema on sailytettava avoimena. Viheralueen reunalla Navetanmaelta Kyrdlan alikulkua
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kohti kulkee kevyen liikenteen vayla. Suunnittelualueen lansipuolella on osoitettu meriviemarin
aluevaraus ja yhteys pohjois-etelasuuntaiselle kevyen liikenteen vaylélle. Suunnittelualueen
itapuolella on rautatiealuetta ja Ainolanvaylan etelapuolella julkisten [ahipalvelujen korttelialuetta
(YL-1). Suunnittelualueen eteldosassa on pysakéintialuetta (LP).

Suunnittelualueen kaakkoispuolella on vireilla Ainolan keskuksen asemakaava, johon suunnitellaan
uutta asuinrakentamista ja palveluja.

Ote ajantasakaavasta. Suunnittelualue rajattu punaisella.
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Rakennusjarjestys
Jarvenpaan kaupungin rakennusjarjestys on tullut voimaan 20.1.2019.

Tonttijako & -rekisteri
Suunnittelualueen tontit on merkitty tonttirekisteriin.
Pohjakartta

Pohjakartta tayttad maankaytto- ja rakennuslain 54a 8:n vaatimukset. Pohjakarttaa paivittaa
Jarvenpaan kaupungin maankaytto- ja karttapalvelut.

4. ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

4.1 Suunnittelun tarve ja kaynnistaminen ja sita koskevat paatokset

Jarvenpaan kaupunki on jarjestanyt vuonna 2018 Lepola IV suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailun,
jossa osallistujien tuli laatia maankayton suunnitelma valitsemalleen alueelle ja tehda tarjous
suunnitelman mukaisista kortteleista. Kaupunginhallitus on paattanyt kilpailun voittajista 11.2.2019
§ 30. Valittujen toimijoiden kanssa on laadittu tontinluovutus- ja suunnitteluvaraussopimukset seka
kaynnistetty yhteissuunnittelu. Asemakaava on laadittu kumppanuuskaavoitukseen perustuen
kilpailun voittajien kanssa.

Asemakaavaratkaisun suunnittelukumppaneina ovat olleet Cubesta Oy, Varte Oy, Avara ja Sikla Oy
sekd T2H Rakennus Oy. Asemakaavaluonnoksen nahtavillaolon jalkeen Avara ja Sikla Oy ovat
luopuneet hankkeesta, ja suunnitteluvaraus on annettu Suomen Puukerrostalot Oy:lle. Tyd on
sisaltynyt vuoden 2019 kaavoitussuunnitelmaan (kh hyvaksynyt 14.1.2019 § 5).

Suunnitteluvaiheiden kasittelyt ja paatokset

- Kaupunginhallitus, suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailun ratkaisu 11.2.2019 § 30
- Kaupunginhallitus, asemakaavaehdotuksen nahtavillepano 31.3.2020 § 96

- Kaupunginhallitus pvm §

- Kaupunginvaltuusto pvm §

4.2 Osallistuminen ja yhteistyo

Osalliset

Kaava-alueen maanomistajat
Naapuritonttien/-tilojen omistajat, haltijat ja asukkaat
Lahialueiden asukkaat, yritykset ja tyontekijat, seka asukasyhdistykset
Viranomaiset:
- Uudenmaan ELY-keskus
- Keski-Uudenmaan ymparistokeskus
- Keski-Uudenmaan pelastuslaitos
e Kaupungin asiantuntijaviranomaiset
- Jarvenpad, rakennusvalvonta
- Jarvenpéad, kaupunkitekniikan suunnittelu
- Jarvenpéaan Vesi
e Fortum Power & Heat
e Elisa Oyj
e Telia Qyj
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e Muut, joiden oloihin kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa
e Osallisia voivat olla myds kaikki kuntalaiset, joita alueen kehittdminen kiinnostaa

Vireilletulo

Asemakaavan vireilletulosta ilmoitettiin kuulutuksella 21.3.2018 ja kirjeella osallisille. Osallistumis-
ja arviointisuunnitelma (paivatty 14.3.2018) on ollut ndhtavana Jarvenpéaan kaupungin
verkkosivuilla. Suunnittelualue kasitti aloitusvaiheessa vain Ainolanvaylan pohjoispuoliset alueet.
Lepolanvaylan yhtendisen toteutuksen varmistamiseksi Ainolanvaylan eteldpuoliset alueet on
litetty Ainolan keskuksen asemakaavan suunnittelualueesta Lepola IV suunnittelualueeseen, koska
Ainolan aluekeskuksen asemakaavan laatimisaikataulu on siirtynyt myohemmaksi. Ainolan
aluekeskuksen asemakaava on tullut vireille 16.5.2018, ja luonnosaineisto on ollut nahtavilla
17.10.—- 6.11.2018. Suunnittelualueen laajentamisen aiheuttamat muutokset on tarkistettu
osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan (paivatty 28.5.2019), joka on ollut ndhtavana Jarvenpaan
kaupungin verkkosivuilla.

Osallistuminen ja vuorovaikutusmenettelyt

Osallistumis- ja vuorovaikutustavat on esitetty osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa, selostuksen
liite 1. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on ollut nahtéavilla koko kaavasuunnittelun ajan
Seutulantalon palvelupisteessa seka Jarvenpaan kaupungin verkkosivuilla. Osallistumis- ja
arviointisuunnitelmasta on saatu yksi lausunto ja kaksi mielipidetta.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta, kaavaluonnoksesta sekd kaavaehdotuksesta saatujen
lausuntojen ja mielipiteiden lyhennelmat ja vastineet kirjataan selostuksen liitteeseen 4.

Valmisteluvaihe

Asemakaavan ja asemakaavan muutoksen luonnosaineisto on ollut nahtavana 28.5. -28.6.2019
Seutulantalon palvelupisteessa seka Jarvenpaan kaupungin verkkosivuilla. Nahtavillaoloaikana
osallisilla oli mahdollisuus jattaa mielipide kaavaluonnoksesta. Luonnosvaiheessa lahetettiin
ennakkolausuntopyyntd hankkeesta seuraaville tahoille:

e Kaupunkitekniikka/Suunnittelupalvelut
e Jarvenpaan Vesi
e Uudenmaan ELY-keskus
e Keski-Uudenmaan maakuntamuseo
Keski-Uudenmaan pelastuslaitos
Keski-Uudenmaan ymparistokeskus
Keski-Uudenmaan vesiensuojelun kuntayhtyma
Fortum Power and Heat Oy/Kaukolampo
Caruna Oy
Elisa Qyj
Telia Finland Qyj
Jarvenpadn ymparistoyhdistys ry
e Jarvenpaa-Seurary
Luonnosaineistosta on saatu seitseman lausuntoa ja kaksi mielipidetta. Lausuntojen pohjalta on
tarkennettu asemakaavakartan melu- ja tarindsuojausta seka hulevesien kasittelya koskevia
maarayksid. Voimassa olevan asemakaavan mukainen suojaviheralue suunnittelualueen
pohjoispuolella on liitetty kaavamuutokseen, koska alueelle on osoitettu uuden muuntamon
paikka.

Luonnosvaiheen kuulemisen jalkeen omakotitonttien maaraa on lisatty. Korttelin 2240 lansipaan
asuinpientalotontti on muutettu omakotitonteiksi ja liitetty kortteliin 2242. Omakoti- ja
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kerrostalotonttien valiin on osoitettu puistokaytéava. Pihakadun reunaan on osoitettu asumista
palveleva yhteiskayttoinen korttelialue, joka palvelee omakotitonttien yhteista jatehuoltoa.

Suunnitteluvaihe

Asemakaavaehdotus ja rakentamistapaohje ovat olleet julkisesti nahtavilla 15.4. — 14.5.2020
Seutulantalon palvelupisteessa ja Jarvenpdan kaupungin verkkosivuilla. Asiasta on saatu lausunnot
Vaylavirastolta, Uudenmaan ELY-keskukselta, Keski-Uudenmaan alueelliselta vastuumuseolta ja
Carunalta seké kaksi muistutusta. Nahtavillaolon jalkeen on tarkistettu ja tismennetty
melusuojausta koskevia kaavamaarayksia ja -merkintoja.

Viranomaisyhteistyo

Asemakaavasta ei ole pidetty MRL:n 66 § mukaista viranomaisneuvottelua.
Asemakaavahankkeesta neuvotellaan paaasiallisesti kaupungin viranomaisten kesken seka
vuorovaikutusvaiheissa lausuntomenettelyn kautta.

4.3 Asemakaavan tavoitteet

Lahtokohta-aineiston tavoitteet
Valtakunnalliset alueidenkayton tavoitteet

Uudenmaan maakuntakaava (8.11.2007)

- taajamatoimintojen aluetta

- osa valtakunnallisesti merkittavaa kulttuuriymparistod (RKY 2009)

- alueen lansireunalla kulkee seudullinen siirtoviemari

- hyvéaksytyssa Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavaehdotuksessa suunnittelualue on
tilvistettavaa aluetta

Jarvenpadn kaupungin kestavan kasvun ja hyvinvoinnin strategia 2014-25 (kv 11.11.2013 § 81)
Jarvenpaan kaupungin yleiskaava 2020 (kv 9.8.2004 § 64)

- tiivis pientalovaltainen asuntoalue suunnittelualue

- tehokkain rakentaminen lahimmas rataa, jolloin se toimii samalla melusuojauksena, valjin
rakentaminen virkistysalueen reunassa

- alueen sisélla oleva metsasaareke tulee varata puistoksi

- alueen suunnittelussa ja rakentamisessa otetaan huomioon valtakunnallisesti ja
maakunnallisesti arvokkaan kulttuuriympariston arvot

- Maatalousnormaalikouluun ja Ainolaan liittyvien peltoalueiden rakentamisen on sovelluttava
seka rakennustavaltaan etta sijoitukseltaan olevaan kulttuuriymparistéon

Jarvenpaan yleiskaava 2040

- rakennemalli, asemanseutujen kehittaminen
- yleiskaavaehdotus (nahtavilla 03-04/2020), kerrostalovaltainen asuntoalue ja pientaloalue

Lepolan osayleiskaava (kv 15.6.2009 § 93)

- pihakatu ja tonttikatu, joiden varsille asuinkortteleita

- Lepolanvaylan jatkeelta katuyhteys etelddn Ainolanvaylalle, korttelien valiset alueet
suojaviheralueita, lahivirkistysalueita ja puistoalueita

- korttelisaarekkeiden vdliin on osoitettu aluevaraus hulevesien viivytysta varten

- yleiset maaraykset meluntorjunnasta, rautatieliikenteen tarinan ja runkomelun
vaimentamisesta, kulttuuriympariston suojelusta ja hoidosta sekéa autopaikkamitoituksesta

- asuinrakentamista yhteensa 21.140 k-m? ja palvelu- ja liikerakentamista 500 k-m?

Suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailu
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- Perheen ja Musiikin kaupunki
- tehokas asuinrakentaminen, laadukkaat julkiset ulkotilat

Resurssiviisas Jarvenpaa —tiekartta (kv 11.11.2019 § 83)

- uudet alueet suunnitellaan joukkoliikenteen toteutumisen kannalta riittavan tiiviiksi ja
jalankulkua ja pyorailya tukeviksi

- tutkitaan kannustimia ja ohjauskeinoja hiilineutraalille rakentamiselle

- pientalopilotissa tavoitellaan hiilineutraalia korttelia

- kehitetdan resurssiviisasta ajattelua kaavatalouslaskelmien avulla

- liittyminen kaukolampdéverkkoon tai vaihtoehtoiset vahapaastoiset lammitystavat

- hulevesien hallinta valuma-aluelahtdisesti

- hulevesia hyddynnetaan yleisten alueiden kaytdssa ja hoidossa

Prosessin aikana syntyneet tavoitteet

Lepolanvaylan ja Ainolanvaylan valista katuyhteytta ei toteuteta Yleiskaavan 2020 eika Lepolan
osayleiskaavan mukaisesti Ainolanvaylan pohjoispuolelle, vaan sen etelapuolelle Kurkiaurankadun
paahéan. Ratkaisu on todettu liikenteellisesti toimivammaksi. Lepolanvaylan varsi Ainolanvaylasta
pohjoiseen varataan tehokkaalle asuinrakentamiselle.

Omakotitonttien maaraa lisatdaan kaupungin strategiatavoitteen mukaisesti. Kortteliin 2240
luonnosvaiheessa suunniteltua asuinpientalojen korttelialuetta ei toteuteta nahtavillaolleen
luonnosaineiston mukaisesti yhtidmuotoisena pientalorakentamisena, vaan paikalle suunnitellaan
omakotitontteja. Pihakadun ja laajemman puistoalueen vélille muodostetaan puistokaytava.
Pihakadun reunaan varataan asumista palveleva yhteiskayttéinen korttelialue, jolle rakennetaan
omakotitonttien yhteinen jatehuoltopiste. Myymalatilan rakentamismahdollisuus on osoitettu
kortteleihin 2240 ja 2245.

4.4 Asemakaavaratkaisun vaihtoehdot ja niiden vaikutukset

Valittujen vaihtoehtojen vaikutusten selvittaminen, arviointi ja vertailu

Asemakaavaa varten ei ole laadittu erillisia vaihtoehtoja. Suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailuun
jatetyt 11 ehdotusta on arvioitu kilpailuasiakirjojen perusteella. Taydentaviin neuvotteluihin on
valittu nelja ehdotusta, minka jalkeen tekijoiden kanssa on kdyty kaupalliset neuvottelut. Eri osa-
alueiden suunnitelmia on kehitetty ja sovitettu yhteen tekijoiden ja kaupungin yhteisissa
tyOpajoissa. Asemakaavan luonnosvaiheessa kahden ehdotuksen tekijat ovat luopuneet
hankkeesta ja niiden tilalle suunnittelualueen kaakkoisosan kortteliin on valittu uusi toimija.

Asemakaavaratkaisun valinta ja perusteet

Asemakaavaratkaisu noudattaa valtakunnallisia alueidenkayttn tavoitteita sekd Uudenmaan
maakuntakaavan ja Jarvenpaan yleiskaavan tavoitteita alueen tiivistimisesta. Alueen pohjoisosan
kortteliratkaisu on Lepolan osayleiskaavan mukainen, mutta Lepolanvaylan ja Ainolanvaylan
valinen ajoyhteys on suunniteltu Ainolanvaylan etelépuolelle ja Ainolanvaylan pohjoispuolen
rakentaminen on tehokkaampaa kuin osayleiskaavassa. Ratkaisu toteuttaa Jarvenpaan kaupungin
strategiatavoitteita, suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailun tavoitteita tehokkaasta
asuinrakentamisesta ja laadukkaista julkisista ulkotiloista sekd Resurssiviisas Jarvenpaa -tiekartan
periaatteita.
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5. ASEMAKAAVAN KUVAUS

5.1 Kaavan rakenne

Alueen pohjoisosa muodostuu kuudesta asuinkorttelista, jotka liittyvat Lepolanvaylaan pihakadun
(Heinghanta) ja tonttikadun (Vaaravarsi) kautta. Korkeimmat (kerrosluku IV...VII) rakennukset
ovat Lepolanvaylan varressa suojaten piha-alueita liikennemelulta. LAnnessa puiston reunalla on
korkeintaan kaksikerroksisia omakotitaloja ja rivitaloja. Ainolanvaylan etelapuoli muodostuu
Lepolanvaylan ja Siltavahdinkadun katualueista ja pysékéintialueesta. Lepolanvayla on radan
vartta nhoudatteleva paakatu keskustan ja eteldisten kaupunginosien vélilla. Korentopuisto ja
Viskurinpuisto liittyvat Lepolan nykyisiin lahivirkistysalueisiin.

Mitoitus

Suunnittelualueen pinta-ala on noin 12,2 ha, josta on asuinkortteleita 4,5 ha, virkistysalueita 1,2
ha ja liikennealueita 5,5 ha. Alueelle tulee asuinrakentamista 33.540 k-m2, noin 600 asuntoa ja
1500 asukasta. Kerrostalokortteleiden korttelitehokkuus vastaa tehokkuuslukua ex = 1,10,
asuinpientalokortteleiden ex = 0,40 ja omakotikortteleiden ex = 0,35. Asumiseen liittyvien liike-,
tyO- tai palvelutoimintojen yhteyteen voi tulla jonkin verran tydpaikkoja.

Palvelut

Uusia julkisia ja kaupallisia palveluja toteutetaan lahietdisyydelle Ainolan aluekeskukseen tulevina
vuosina. Kaikki keskustan palvelut ovat 1-2 kilometrin etdisyydella suunnittelualueelta.

5.2 Ympariston laatua koskevien tavoitteiden toteutuminen

Lepolan alue taydentyy jo rakentuneiden Lepola | ja Lepola Il alueiden lahtdkohdista. Nykyinen
peltoalue muuttuu osin asuintonteiksi, osin virkistysalueiksi. Asuinkortteleiden véliin suunnitellut
virkistysalueet liittyvat laajempiin virkistysalueisiin. Suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailun
tavoitteiden toteutuminen varmistetaan sopimuksilla ja asemakaavaan liittyvilla
rakentamistapaohjeilla.

Hulevesien hallintaa varten alueen keskiosaan lahivirkistysalueelle rakennetaan hulevesiallas.
Hulevesia viivytetadn myos tonteilla ennen niiden johtamista hulevesiverkostoon.

Alueen sisdiset kevyen liikenteen yhteydet liittyvat alueen ulkopuoliseen kevyen lilkkenteen
verkkoon lahivirkistysalueilla ja Lepolanvaylan varressa. Polkupydrien pysakointi- ja sailytyspaikat
asuinkortteleissa edistavat pyorailya likennemuotona. Pientalokortteleihin rakennetaan yhteinen
jatehuoltopiste.

5.3 Aluevaraukset

Korttelialueet
Asuinkerrostalojen korttelialue (AK-59)

Korttelialueet sijaitsevat Lepolanvaylan ja Ainolanvaylan varressa. Kerrostalorakentaminen sijoittuu
kadun varteen melusuojaksi, piha-alueet ja pysakointipaikat niiden lansipuolelle. Kortteleihin 2240
ja 2245 on osoitettu mahdollisuus myymalatilan (100 k-m2) toteuttamiseen. Ajoneuvoliittymia ei
sallita Lepolanvaylalta eikd Ainolanvaylalta. Pysakdintipaikat sijoitetaan korttelin sisdosiin.
Korttelissa 2245 alueen lapi jarjestetdan Lepolanvayléan ja puistoalueen valinen jalankulkuyhteys.
Véaaravarren paasta osoitetaan kevyen liikenteen yhteys Ainolanvaylélle. Kortteliin 2240
rakennetaan pyoreé yhteistilarakennus, joka sijaitsee nakyvasti hulevesialtaan padssa ja liittyy
toiminnallisesti puistoalueeseen.
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Asuinpientalojen korttelialue (AP-24)

Korttelialueet sijaitsevat alueen pohjois- ja lounaisosissa. Korttelissa 2239 asuinrakennukset
sijoittuvat korttelialueen reunoille, ja piha-alueet ja pysakointipaikat korttelin keskiosiin. Korttelissa
2245 pysakdintipaikat sijoittuvat kadun varteen yhteiskayttoiselle korttelialueelle ja
asuinrakennukset puiston puoleiselle tontinosalle.

Erillispientalojen korttelialue (AO-40)

Korttelialueet sijaitsevat pihakadun paassa puistoalueiden ympéaréimind. Rakennusten
harjansuunta ja rakennusala on maaratty asemakaavassa yhtenaisen rakennusryhman
aikaansaamiseksi. Tontit ovat suhteellisen pienid, jolloin rakentamisessa on otettava naapurusto
huomioon. Rautatieliikenteen melun takia osalla tonteista rakennukset on sijoitettava kiinni
idanpuoleiseen rakennusalan rajaan, jolloin pihat suuntautuvat tonteilla lanteen.

Asumista palveleva yhteiskayttoinen korttelialue (AH-7, AH-8)

Korttelialueille sijoitetaan korttelin 2245 pyséakdintipaikat ja yhteiset piha-alueet seka
omakotitonttien yhteinen jatteenkerayspiste.

Muut alueet
Virkistysalue V-1

Alueen keskiosat (Viskuripuisto) on osoitettu virkistysalueeksi, jonka maisema on séilytettava
avoimena. Alue liittyy Navetanmaen virkistysalueeseen. Alueen lansireunalle osoitetaan kevyen
liikenteen yhteys, joka jatkuu Juholanpuistoon keskustan suuntaan ja Ainolanvaylan alikulun
kautta etelaan. Alueen maastonmuotoja voidaan muokata erillisen rakennussuunnitelman
mukaisesti. Alueelle suunnitellaan hulevesien viivytysallas.

Lahivirkistysalue VL

Pihakadun ja suunnittelualueen pohjoispuolen virkistysalueen vélinen yhteys on osoitettu
lahivirkistysalueeksi (Heinapuistikko). Alueen eteldosan metsainen alue muodostaa keskeisen
lahivirkistysalueen (Korentopuisto), jonka lapi suunnitellaan kulkuyhteys Lepolanvaylalta
kerrostalokorttelin 1api Vaaravarrelle ja Viskuripuistoon. Alueen metsikkdluonne on tarkoitus
sailyttaa.

Suojaviheralue EV-4

Alueelle on toteutettu kevyen liikenteen vaylat ja pumppaamo, jonka lisdksi alueelle sijoitetaan
muuntamo. Asemakaavan mukaan alueen maanpintaa saadaan muokata, mikd mahdollistaa esim.
kumpareiden rakentamisen meluesteeksi ja talviseen virkistyskayttéon. Alue toimii kevyen
liikenteen yhteytena rautatien alitse Kyrdlan suuntaan. Talvisin alueella yllapidetadn hiihtolatuja
lumitilanteen salliessa.

Rautatiealue LR

Paarata Ainolanvaylan pohjoispuolella osoitetaan asemakaavassa rautatiealueeksi.

Yleinen pysakodintialue LP

Ainolanvaylan etelapuolelle Siltavahdinkadun molemmin puolin osoitetaan liityntapysakdintialuetta.
Pihakatu

Suunnittelualueen pohjoisosaan osoitetaan pihakatu (Heindhantd), jolle kerrostalo-, asuinpientalo-
ja omakotikorttelit liittyvat. Alueelle suunnitellaan joitakin vieraspysékointipaikkoja. Pihakadun
paista jarjestetdan tulvavesireitit pohjoiseen ja etelddn. Nama alueet osoitetaan asemakaavassa
jalankululle merkityiksi katualueen osiksi, jotta ne voidaan pitdd avoimina, mutta tulvareitteja ei
kuitenkaan rakenneta kulkuvayliksi.
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Katualueet

Lepolanvayla on paékatu, joka tulee jatkumaan radan vartta Ristinummen suuntaan.
Lepolanvaylélle rakennetaan 7 m levyinen ajorata, jonka molemmin puolin on viherkaista
puuistutuksineen ja bussipysakit. Lepolanvaylan lansireunaan rakennetaan erotettu jalankulku-
pyorétie.

Véaaravarsi on Lepolanvaylalta erkaneva, Korentopuiston kiertava paattyva tonttikatu, jolle
eteldisen asuinkorttelin pysakdintipaikat liittyvat. Ajorata on 5,5 m levyinen. Kadun pohjois- ja
lansireunaan rakennetaan erillinen kevytvayla. Kadun yli rakennetaan ymparistdsta erottuva
suojatie parantamaan kevyen liikenteen sujuvuutta puistoalueiden valilla. Kadun paasta osoitetaan
ohjeellinen kevyen liikkenteen yhteys Ainolanvaylélle.

Siltavahdinkatu on uusi Ainolanvayléan ja Lepolanvaylan valinen katuyhteys.

5.4 Kaavan vaikutukset

Vaikutukset rakennettuun ymparistéon

Lepolan alue téaydentyy uusilla asuinkortteleilla. Alueelle tulee noin 600 uutta asuntoa ja 1500
asukasta. Rakennukset suunnitellaan laadukkaasti kiinnittamalla erityistd huomiota
kulttuuriympériston, kaupunkikuvan ja viihtyisyyden vaatimuksiin. Radan varren kerrostalot ja
matalammat rakennukset niiden lansipuolella jatkavat viereisen Lepola | alueen
rakentamisperiaatteita mm. melusuojauksen osalta. Radanpuoleiset kerrostalokorttelit edustavat
kaupunkimaista rakentamista alustavien suunnittelutavoitteiden mukaisesti.

Vaikutukset luontoon ja luonnonymparistoon

Rakentamaton peltoalue muuttuu uudeksi asuinalueeksi. Osa peltoalueesta suunnitellaan
Navetanmaen alueeseen liittyvaksi lahivirkistysalueeksi, joka séilytetddan avoimena. Alueen
pohjoisosan suojaviheralue polkuineen sailyy nykyisellaan. Rautatien ja Ainolanvaylan kevyen
liikenteen alikulkuihin liittyvien latuyhteyksien yllapito on mahdollista nykyiseen tapaan.
Peltoalueen keskella sijaitseva metsikkd jaa asuinkortteleiden keskelle ahivirkistysalueeksi, joka
pyritdan sailyttamaan puustoisena. Puistoalueen toteutuksesta laaditaan erilliset suunnitelmat.
Kerrostalokorttelin pysékointialuevaraukset pienentavat metsikkdaluetta jonkin verran sen
itdreunasta. Virkistysalueiden rajautuminen korttelialueisiin ja hulevesiratkaisut suunnitellaan
tarkemmin kunnallistekniikan suunnittelun yhteydessa. Hulevesien hidastaminen tonteilla ja
lahivirkistysalueella parantaa hulevesien hallintamahdollisuuksia. Viskurinpuistoon rakennettava
hulevesiallas toimii virkistysaluetta rikastavana maisemaelementtina.

Vaikutukset kulttuuriymparistdon ja maisemaan

Suunnittelualue on osa Tuusulan Rantatien kulttuurimaisemaa (RKY 2009). Alueen tarkeita
sdilytettavia ominaispiirteitéa ovat maisemalliset jatkumot sekd ndkymalinjojen sailyminen aitoina
kaukomaisemina Tuusulanjarven suuntaan myods alueen itdpuolelta. Viereisen Lepola | alueen
asemakaavassa (2010) on viheralueille muodostettu itéa-lansisuuntaiset nakymaakselit Sipoontien
varteen sekd navetanmakea ja entisen maatalousnormaalikoulun paarakennusta kohti. Lepola 111
asemakaavassa (2013) on muodostettu pohjois-etelasuuntainen viheralue, jonka lapi kulkee
kevyen liikenteen yhteys Ainolanvaylan ja Sipoontien vdlilla, ja edelleen etelddn Ristinummen ja
pohjoiseen keskustan suuntaan. Sita ristedva kevyen liikenteen yhteys liittyy Kyrélan alikulun
kautta rautatien itdpuolelle. Lepola 1V alueen sijainti ei tarjoa yhtéa merkittavia nakymaakseleita
kuin Lepola I alueella, mutta Lepola IV viheralueet liittyvat saumattomasti pohjois-
etelasuuntaiseen viheralueeseen ja vahvistavat kulkuyhteyksineen alueen keskeista, avoimena
maisematilana sdilytettavaa viherakselia. Suunnittelualueen toteutuksen ei voida katsoa
heikentavan Jarvenpaéan maisemaselvityksessa (MA-arkkitehdit 2000) tunnistettua Ristinummen ja
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entisen navetanmaen valista nakymasuuntaa kaukomaisemassa. Ainolan keskuksen toteuttaminen
tulee muuttamaan alueen nékymia ja kaukomaisemaa tulevina vuosina.

Vaikutukset lilkenteeseen

Lepolanvaylan ja Siltavahdinkadun toteuttaminen mahdollistaa autoliikenteen Lepola I alueen
suunnasta eteldan Ainolanvaylélle. Alueen liikennemaarat lisdantyvat uuden asutuksen myota.
Kevyen liikenteen yhteydet paranevat, kun kerrostalokorttelin ja puistoalueiden kautta
suunnitellaan kulku Lepolanvaylan (Ainolan seisakkeen) ja Juholanpuiston vélille ja Ainolanvaylan
pohjoispuolen kevyen liikenteen vayla rakennetaan.

Muut vaikutukset

Alueelle rakennetaan uutta vesi-, hulevesi- ja viemariverkostoa erillisten rakennussuunnitelmien
mukaisesti.

5.5 Ympariston hairiotekijat

Rautatieliikenteen meluhaittoja véhennetadn rakentamalla korkeammat kerrostalot piha-alueiden
suojaksi. Asunnot eivat saa suuntautua pelkastaan melualueelle, ja asuinhuoneistojen parvekkeet
on lasitettava. Rakennusten julkisivujen aanieristyksen tulee tayttaa valtioneuvoston paatoksen
(VNp 993/92) mukaiset melutason ohjearvot. Rakennuslupaa haettaessa on esitettava selvitys

siitd, etté suunnitellut parvekelasitukset ja kaiderakenteet tayttavat melutason ohjearvot.
Rakennusten rakenteiden suunnittelussa on otettava huomioon rautatieliikenteen tarina.

Asemakaavatydn yhteydessa on tehty radan liikenne- ja runkomelutasoista ja tarinasta selvitykset
(Ramboll 2020), jotka ovat liitteind 7 ja 8. Melun levidmista on tutkittu 3D-maastomallinnuksen
avulla. Runkomelun ja tarinan arviointi pohjautuu vuosina 2008 ja 2019 tehtyihin mittauksiin
suunnittelualueella.

Osa junista ohittaa suunnittelualueen suurella nopeudella, mista erityisesti aiheutuu melua. Suurin
osa henkil6- ja tavarajunista kulkee paivaaikaan, jolloin suurimmat keskidanitasot muodostuvat.
Radan puolen rakennusten tiiviilla massoittelulla saadaan paivaajan melutasot koko rakennusten
rajaamalla alueella ohjearvon 55 dB alapuolelle ja ydajan melutasot suurimmalla osalla sisapihoista
ohjearvon 45 dB tasalle tai sen alapuolelle.

Radan itapuolelle heijastuvan melun mallinnus osoittaa, ettd rakennusmassoista heijastuva
raideliikennemelu kohottaa melutasoa hieman. Heijastuksen vaikutuksen voi kompensoida
korottamalla asutuksen suojaksi ratasuunnitelman aineistossa esitettyd meluaitaa vahintdan 0,5 m
(Pasila-Riihimaki valityskyvyn nostaminen, 2. vaihe, ratasuunnitelma).

Selvityksen mukaan uusille asuinrakennuksille esitetty tarinan ohjearvo ylittyy suunnittelualueen
koillisosassa, ja suunnitellulla kerroskorkeudella on rungon resonanssiriski osalla alueesta.
Rakennuksen rungon resonanssia voidaan ehkaista helpoimmin kerroskorkeuden valinnalla.
Rakennusten runkomelua pystytaan vaimentamaan esim. kelluttamalla rakennus joustavan
eristysrakenteen padlle.

5.6 Kaavamerkinnat ja -maaraykset

Kaavamerkinnat ja -maaradykset on esitetty asemakaavakartalla ja kaavaselostuksen liitteesséa 2.

5.7 Nimisto

Kaava-alueen nimistd (Heindhantd, Vaaravarsi, Viskuripuisto, Korentopuisto) pohjautuu
maataloustydkaluihin ja viittaa entisen Maatalousnormaalikoulun toimintaan. Siltavahdinkatu on
uusi kadunnimi lahellda Ainolanvaylan alikulkua.
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6. ASEMAKAAVAN TOTEUTUS

6.1 Toteutusta ohjaavat ja havainnollistavat suunnitelmat

Alueelle laaditaan rakentamistapaohjeet, jotka hyvaksytaan sitovina asemakaavan yhteydessa.
Rakentajien kanssa laaditaan tontinluovutussopimukset, joilla varmistetaan asemakaavan
tavoitteiden mukainen toteutus.

6.2 Toteuttamisen ajoitus

Asemakaavan toteutus voi alkaa vaiheittain heti, kun asemakaava on saanut lainvoiman,
tarpeelliset kiinteistotekniset toimenpiteet on suoritettu ja kunnallistekniikka rakennettu riittdvaan
valmiuteen. Alueen vesihuolto, Lepolanvayla pohjoisesta Vaaravarrelle saakka ja muut alueen
kadut rakennetaan ensimmaisessa vaiheessa. Tonttien luovutus rakentajille on tarkoitus aloittaa
vuoden 2020 loppupuolella.

6.3 Toteutuksen seuranta

Seurattavia asioita ovat alueen toteutusaikataulu, kerrosalan toteutuminen ja asukasmaaran
kehittyminen.

Jarvenpaassa 28.5.2019, tarkistettu 16.3.2020 ja 25.5.2020

Juhana Hiironen Terttu-Elina Wainio

Vs. kaavoitusjohtaja Asemakaava-arkkitehti

24



JARDN0-2018-974 14.3.2018

: Kaavatunnus 220011 tarkistettu
28.5.2019
JARVENPAA Liite 1

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA
(MRL 63 8)

LEPOLA 1V, ASEMAKAAVA JA ASEMAKAAVAN
MUUTOS



SISALLYSLUETTELO

1 Mit& tapahtuu Ja MISSA? ......uieiieii ettt e e e e e 1
2 Mit& ON SUUNNITEEIIA? ......eee e e 2
3 Suunnittelun [BNTOTIEAOL...........e e 2
4 L@ 1S7= |15 P 5
5 Miten ja milloin VOI 0SAllISTUA? .......ieeieiee e 6
6 Kaavan vaiKutuSten arVioiNTi..........coueeeieiii e e e e e 8
A AN € = LU |11 7= 1Y/ o 8
8 Mielipiteet aloituSVAINEESSA .......ccuuiiiieiei e 8
S B 01023 VS 1T To (o PP 8

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman tehtavand on kertoa osallisille:
e Mita kaavoitus koskee

Mihin silla pyritdén

Mité vaikutuksia kaavalla on

Miten vaikutukset arvioidaan

Ketkd ovat osallisia

Miten ja milloin voi osallistua

Miten kaavoituksen kulusta tiedotetaan

Kuka kaavaa valmistelee ja mistéd saa lisdd tietoa



1 MITA TAPAHTUU JA MISSA?

22. kaupunginosan eli Lepola alueella on alkamassa asemakaavahanke, jossa suunnitellaan uutta
asuinrakentamista Ainolan seisakkeen tuntumaan. Radan varteen suunnitellaan kerrostaloja ja nii-
den lansipuolelle matalampaa asuinrakentamista Lepola I:n aloituskortteleiden tapaan. Asemakaa-
va laaditaan Jarvenpaan kaupungin asemakaavoituksessa virkamiestytna.

Téasté osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta (MRL 638) saa tietoa, missa vaiheessa ja milla tavoin
osalliset voivat vaikuttaa kaavan suunnitteluun. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa voidaan tar-
kistaa kaavan valmisteluvaiheen aikana tarpeen mukaan.

1.1 SUUNNITTELUALUE

Asemakaava koskee asemakaavoitetun Lepola | alueen ja Ainolanvaylan valista rakentamatonta
aluetta rautatien varressa. Asemakaavan muutos koskee Ainolanvaylan eteldpuolista liitynta-
pysakdintialuetta. Idassd suunnittelualue rajautuu rautatiehen ja lannessa asemakaavoitettuun
Lepola 111 alueeseen. Suunnittelualueen pohjoisosa on télla hetkelld peltoa, jonka keskella on met-
sdsaareke. Alueen pinta-ala on noin 11 ha.

Suunnittelualueen likimadréinen sijainti ympyroity punaisella.
1.2 ALOITE TAI HAKIJA

Asemakaava laaditaan kaupungin aloitteesta. Kaavaty0 sisaltyy vuoden 2019 kaavoitussuunnitel-
maan (kh hyvaksynyt 14.1.2019 § 5).



2 MITA ON SUUNNITTEILLA?

Kaavasuunnittelun tavoitteena on tutkia mahdollisuudet Lepolan aluetta tdydentavaan, monipuoli-
seen asuinrakentamiseen osayleiskaavan antamista lahtokohdista. Jarvenpaan kaupunki jarjestaa
alueen suunnittelusta kumppanuuskaavoitukseen perustuvan tontinluovutuskilpailun kevaalla 2018.
Kilpailun tavoitteena on rakentaa alueesta erityisesti padkaupunkiseudulla tytssakayvien lapsiper-
heiden keidas, jossa arki on sujuvaa ja turvallista. Lepola IV tarjoaa laadukkaan kaupunkimaisen
asumisen kokemuksen korkeatasoisessa kaupunkikeskuksessa, joka saadaan aikaan tehokkaalla
rakentamisella ja laadukkailla julkisilla ulkotiloilla.

Alueen toteuttajat valitaan erillisen arvioinnin kautta. Kaupunki jatkaa alueen suunnittelua voittaja-
ehdotusten tekijoiden kanssa.

Alueelle laaditaan erillinen tonttijako asemakaavan hyvaksymisen jalkeen.

3 SUUNNITTELUN LAHTOTIEDOT

3.1 MAANOMISTUS
Suunnittelualue on kaupungin omistuksessa.

3.2 MAAKUNTAKAAVA

Uudenmaan maakuntakaavassa (8.11.2007) suunnittelualue on merkitty taajamatoimintojen alu-
eeksi. Suunnittelualue on osa valtakunnallisesti merkittdvaa kulttuuriympéaristéd (RKY 2009). Alu-
een lansireunalla kulkee seudullinen siirtoviemari. Hyvaksytyssa Uudenmaan 2. vaihemaakunta-
kaavaehdotuksessa suunnittelualue on tiivistettavaa aluetta.

Ote maakuntakaavofen yhdistelmasta. Suunnittelualueen likimadrainen sijainti ympyroity valkoisella.



3.3 YLEISKAAVA

Jarvenpadn kaupungin yleiskaavassa 2020 (Kv 9.8.2004 § 64) suunnittelualue on merkitty tiiviiksi
pientalovaltaiseksi asuntoalueeksi (Amid-1). Aluetehokkuudeksi suositellaan e = 0,16 — 0,20 ja
keskimé&araiseksi tonttitehokkuudeksi e = 0,32 — 0,4. Tehokkain rakentaminen tulisi sijoittaa la-
himmas rataa, jolloin se toimii samalla melusuojauksena. Valjin rakentaminen voi sijaita virkistys-
alueen reunassa. Alueen sisélla oleva metsasaareke tulee varata puistoksi. Korttelialueiden valiin
tulee varata kiilamaisia nakymasektoreita radalta koulurakennuksia kohti.

Alueen suunnittelussa ja rakentamisessa otetaan huomioon valtakunnallisesti ja maakunnallisesti
arvokkaan kulttuuriympariston arvot. Maatalousnormaalikouluun ja Ainolaan liittyvien peltoalueiden
rakentamisen on sovelluttava seké rakennustavaltaan etta sijoitukseltaan olevaan kulttuuriymparis-
toon.

Ote Jarvenpddn yleiskaavasta. Suunnittelualueen likimaéardinen sifainti ympyroity valkoisella.

Lepolan osayleiskaavassa (Kv 15.6.2009 § 93) suunnittelualueen pohjoisosaan on osoitettu pihaka-
tu, jonka varrelle on osoitettu asuinkerrostalojen ja rivitalojen aluetta (AKR), asuinrivitalojen, kyt-
kettyjen pientalojen ja pientalojen aluetta (ARP) ja asuinpientalojen aluetta (AP). Alueen etela-
osaan on osoitettu katu, jonka varrelle on osoitettu asuinkerrostalojen ja liikerakennusten aluetta
(AKL), palvelujen ja liikerakennusten aluetta (PK) ja asuinrivitalojen, kytkettyjen pientalojen ja
pientalojen aluetta (ARP).

Radan lansipuolella kulkevan Lepolanvaylan jatkeelta on osoitettu katuyhteys eteldan Ainolan-
vaylalle. Korttelien valiset alueet on osoitettu suojaviheralueiksi (EV, avoin maisematila EV-1) ja
lahivirkistysalueiksi (avoin maisematila VL-2) ja puistoalueiksi (korttelileikkipaikka VK-2). Kortteli-
saarekkeiden valiin on osoitettu aluevaraus hulevesien viivytysta varten. Viheralueille on osoitettu



ohjeelliset kevyen liikenteen yhteydet. Osayleiskaavaan siséltyy yleiset maaraykset meluntorjun-
nasta, rautatieliikenteen tarindn ja runkomelun vaimentamisesta, kulttuuriymparistén suojelusta ja
hoidosta seké autopaikkamitoituksesta.

Suunnittelualueelle on osoitettu osayleiskaavassa asuinrakentamista yhteensa 21.140 k-m? ja pal-
velu- ja liikerakentamista 500 k-m?2.

Ote Lepolan osayleiskaavasta ja yleissuunnite/lmasta.

3.4 ASEMAKAAVA

Suurimmalla osalla suunnittelualueesta ei ole asemakaavaa. Alue rajautuu Lepola | (voimaantulo
1.2.2010), Lepola Il (voimaantulo 11.6.2012) ja Lepola Il (voimaantulo 10.6.2013) asemakaavoi-
hin. Suunnittelualueen kaakkoispuolella sijaitsevan Ainolan keskuksen ja Pohjolanhovin alueen
asemakaavan laatiminen on kaynnistynyt vuonna 2018.

Suunnittelualueen pohjoispuolella on suojaviheraluetta (EV-4) ja lansipuolella virkistysaluetta (V-1),
joilla maisema on sdilytettdva avoimena. Viheralueen reunalla Navetanmaeltd Kyrolan alikulkua
kohti kulkee kevyen liikenteen vayla. Suunnittelualueen lansipuolella on osoitettu meriviemarin
aluevaraus ja yhteys pohjois-etelasuuntaiselle kevyen liikenteen vaylalle. Suunnittelualueen itapuo-
lella on rautatiealuetta ja Ainolanvaylan etelapuolella julkisten lahipalvelujen korttelialuetta (YL-1)
ja pysakdintialuetta (LP).



Ofte voimassa olevasta asemakaavasta.

4 OSALLISET

Kaava-alueen maanomistajat
Naapuritonttien omistajat, haltijat ja asukkaat
Lahialueen asukkaat, yritykset ja tydntekijat sekd asukasyhdistykset

Jarvenpaan kaupungin viranomaiset

Jarvenpaan Vesi



Uudenmaan liitto

Uudenmaan ELY-keskus

Museovirasto

Keski-Uudenmaan maakuntamuseo

Keski-Uudenmaan pelastuslaitos

Keski-Uudenmaan ymparistokeskus

Keski-Uudenmaan vesiensuojelun kuntayhtyma
Teleoperaattoriyritykset

Tekniset verkostojen toimittajayritykset

Jarvenpaan ymparistoyhdistys ry

Jarvenpaa-Seura ry

Muut, joiden oloihin kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa
Osallisia voivat olla myds kaikki kuntalaiset, joita alueen kehittdminen kiinnostaa

5 MITEN JA MILLOIN VOI OSALLISTUA?

- OAS riittavyys
- llmoitus vireilletulosta - Mahdollinen mielipide
ALelirtes - Tiedottaminen osallistumis- ja osallistumis- ja arviointi-
VAIHE arviointisuunnitelmasta (OAS) suunnitelmasta

VALMISTELU-
VAIHE

EHDOTUS-
VAIHE

. - Asemakaavan hyvaksyminen
HYVAKSYMIS- (muutoksenhaku HHO ja KHO) - Mahdollinen valitus
VAIHE Voimaantulo

5.1 ASEMAKAAVAN LAATIMISVAIHEET JA OSALLISTUMINEN

5.2 TIEDOTTAMINEN

Kaikista osallisten kuulemisvaiheista tiedotetaan kuuluttamalla kaupungin ilmoitustaululla ja inter-
net-sivuilla, Viikkouutisissa seka lahettamalla kirje kaava-alueen ja kaava-alueeseen rajoittuvien



alueiden maanomistajille ja haltijoille sek& muille osallisille, jotka ovat sitd aiemmissa vaiheissa
kirjallisesti pyytaneet ja antaneet yhteystietonsa.

5.3 ALOITUSVAIHE

Kaavoitustyon kaynnistymisestd ja siihen liittyvastad osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS)
valmistumisesta tiedotetaan siten kuin edella on kerrottu. OAS on nahtavilla suunnittelutyon ajan
Seutulantalon palvelupisteessd (Seutulantie 12, 1. kerros) sekd Jarvenpdan kaupungin internet-
sivuilla. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan voidaan valmisteluvaiheen aikana tehda tarkennuk-
sia ennen kaavaehdotuksen asettamista julkisesti nahtaville.

5.4 VALMISTELUVAIHE

Asemakaavaluonnos ja muu suunnitteluaineisto asetetaan nahtévaksi mielipiteiden antamista var-
ten (MRL 62 8§, MRA 30 8) Seutulantalon palvelupisteeseen. Kaava-aineistoa laitetaan myo6s Jar-
venpaan kaupungin internet-sivuille.

Kaavamuutoksesta pyydetdan luonnoksen valmistuttua ennakkolausunnot seuraavilta tahoilta:

o Kaupunkitekniikka/Suunnittelupalvelut

e Jarvenpaan Vesi

e Uudenmaan ELY-keskus

e Keski-Uudenmaan maakuntamuseo

e Keski-Uudenmaan pelastuslaitos

e Keski-Uudenmaan ymparistokeskus

e Keski-Uudenmaan vesiensuojelun kuntayhtyma
e Fortum Power and Heat Oy/Kaukolampd
e Caruna Oy

e Elisa Oyj

e Telia Finland Oyj

e Jarvenpaan ymparistoyhdistys ry

e Jarvenpaa-Seurary

Jos jokin taho katsoo, ettei heitéd tarvitse pitda osallisina tassa hankkeessa, asiasta voi ilmoittaa
kaavasuunnittelijalle kirjallisesti.

5.5 EHDOTUSVAIHE

Luonnoksesta saatujen mielipiteiden ja ennakkolausuntojen pohjalta laaditaan asemakaavaehdo-
tus, jonka kaupunkikehityslautakunta hyvaksyy ja asettaa julkisesti nahtaville 30 paivan ajaksi
(MRL 65 §, MRA 27 8) seka pyytaa tarvittavat lausunnot.

Asemakaavaehdotus laitetaan nahtavaksi Seutulantalon palvelupisteen ilmoitustaululle ja Jarven-
paan kaupungin internet-sivuille. Asiasta tiedotetaan osallisille, kuten edella on kerrottu.

Ehdotusta koskevat muistutukset tulee jattéaa kirjallisena kuulutuksessa ilmoitettuun maaraaikaan
mennessd. Kaupunkikehityslautakunta kasittelee ja hyvaksyy asemakaavoituksen laatimat vasti-
neet kaavaehdotuksesta annettuihin lausuntoihin ja muistutuksiin. Mikali asemakaavaehdotusta
joudutaan muuttamaan olennaisesti lausuntojen ja muistutusten johdosta, asettaa kaupunkikehi-
tyslautakunta sen uudelleen nahtaville ja mahdollisesti my6s pyytéd uusia lausuntoja. Muussa ta-
pauksessa kaupunkikehityslautakunta esittda ehdotuksen edelleen kaupunginhallituksen ja valtuus-
ton hyvaksyttavaksi. Kaupunkikehityslautakunnan paatos, josta ilmenee kaupungin perusteltu kan-



nanotto (vastine), lahetetaan niille osallisille, jotka ovat jattdneet muistutuksen tai ovat sita aiem-
missa vaiheissa kirjallisesti pyytaneet ja jatténeet yhteystietonsa.

5.6 HYVAKSYMISVAIHE

Kaupunginvaltuusto hyvaksyy asemakaavan. Paatoksesta ilmoitetaan kuulutuksella tiedottamisesta
sovitulla tavalla. Kaupunginvaltuuston paatoksestd on mahdollisuus valittaa 30 péaivan kuluessa
Helsingin hallinto-oikeuteen ja Helsingin hallinto-oikeuden paatdksesta valitusluvalla edelleen kor-
keimpaan hallinto-oikeuteen. Ote valtuuston paatdksesta on pyydettdva valitusta varten Jarven-
paan kaupungin hallintopalveluista.

Asemakaava tulee voimaan kuulutuksella. Lainvoiman saaneesta paatoksesta kuulutetaan kaupun-
gin ilmoitustaululla, internet-sivuilla seké kirjeitse niille osallisille, jotka ovat sitd aiemmissa vaiheis-
sa kirjallisesti pyytaneet ja antaneet yhteystietonsa.

6 KAAVAN VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Asemakaavan vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen, rakennettuun ymparistoon, luontoon ja mai-
semaan, liikenteeseen, tekniseen huoltoon, yhdyskuntatalouteen, terveyteen, sosiaalisiin oloihin ja
kulttuuriin arvioidaan kaupungin omana tyéna ja tulokset esitetddn kaavaselostuksen yhteydessa.
Vaikutusten arviointi perustuu alueelta kaytossa oleviin perustietoihin, suoritettaviin maastokayn-
teihin, aluetta koskeviin selvityksiin, osallisilta saataviin Iaht6tietoihin sek& lausuntoihin ja muuhun
palautteeseen.

7 AIKATAULUARVIO

e Asemakaavatyon valmistelu kaynnistyy tammikuussa 2018

e Suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailu huhti-kesédkuussa 2018

e Asemakaavaluonnos on nahtavana arviolta kesakuussa 2019 (MRL 62 8) 30 paivaa

e Asemakaavaehdotus asetetaan julkisesti nahtavaksi arviolta loka-marraskuussa 2019 (MRL
65 8, MRA 278) 30 paivaa

e Tavoitteena on, ettd asemakaava hyvaksytaan alkuvuodesta 2020

8 MIELIPITEET ALOITUSVAIHEESSA

Ovatko osallistumis- ja arviointitavat riittavia? Onko alueella tarkeité paikkoja, kehittamiskohteita
tai ongelmia, joita ei ole laht6tiedoissa huomioitu? Jos haluat tuoda esiin omia ndkemyksiasi suun-
nittelualueeseen liittyen, ota yhteytta suoraan kaavan valmistelijaan (ks. yhteystiedot alla).

9 YHTEYSTIEDOT

Sahkopostiosoitteet ovat muotoa: etunimi.sukunimi@jarvenpaa.fi

KAAVOITUS

Jarvenpaan kaupunki Kaavoitusjohtaja Asemakaava-arkkitehti
Kaupunkikehitys, Kaavoitus ja liikenne Sampo Perttula Terttu-Elina Wainio
Seutulantie 12 040 315 2005 040 315 2353

PL 41, 04401 Jarvenpaa



JARVENPAA




Liite 2

e . e - \ . ‘ﬁ H
; LEPOLANVAILAS = (L
R

=t

\
||
que=ep | ]

POISTUVA ASEMAKAAVA 1:1000

><



ASEMAKAAVAMERKINNAT JA -MAARAYKSET

0101059
ASUINKERROSTALOJEN KORTTELIALUE.

Tontille saadaan rakentaa asuinkerrostaloja sekd asemakaavassa osoitetun
rakennusoikeuden puitteissa myymala- ja liiketiloja.

Julkisivut ja kaikki rakenteet on tehtava laadukkaasti kiinnittamalla erityista huomiota
ympaériston, kaupunkikuvan ja viihtyisyyden vaatimuksiin. Julkisivut tulee jasennella ja
julkisivuvérityksen tulee soveltua alueen ilmeeseen. Maantasokerroksen julkisivu kadun
puolella ei saa antaa umpinaista vaikutelmaa. Lepolanvéylan varressa rakennusten tulee
olla vahintaan viisikerroksisia.

Rakentamatta jadvét tontinosat tulee pitéé istutuksin huolitellussa kunnossa.

Tontille saa sille merkityn varsinaisen rakennusoikeuden lisaksi ja kerrosluvun estamatta
rakentaa porrashuoneiden 15 m2 ylittavan osan, hissikuilut, véesténsuojia seka muita
teknisia tiloja ja taloustiloja, yhteistiloja seka varastoja piha-alueille ja kerroksiin.

Tontille tulee sijoittaa rakennuksia tai suojarakennelmia yhtendiseksi rakennusmassaksi
siten, etta lilkenteen aiheuttama melu piha-alueella ja oleskeluparvekkeilla ei ylita
paivaohjearvoa 55 dB(A) (klo 7-22) eiké yoohjearvoa 45 dB(A) (klo 22-7). Rakennusten
sisalla likenteen aiheuttama melu ei saa ylittda paivaohjearvoa 35dB(A) eiké ydohjearvoa
30dB(A). Asuinhuoneissa melutaso ei saa ylittaa 45 dB enimmdisarvoa Ly, ; junien
ohiajaessa. Jos péivéaaikaan keski taso 65 dB julkisivulla ylittyy, asuntojen tulisi
avautua myos rakennuksen ohjearvojen mukaiselle hiljaiselle puolelle. Parvekkeiden tilalle
saa rakentaa viherhuoneita asemakaavassa merkityn rakennusoikeuden liséksi.

Asuinrakennusten porrashuoneesta tulee olla vélitén yhteys tontin leikki- ja
oleskelualueelle. Porrashuoneiden tulee saada luonnonvaloa jokaisen kerroksen kohdalla.

Tontille on rakennettava véhintdén 5 m2 leikki- ja oleskelualuetta asuntoa kohti. Tonttia
ei saa aidata niin, etté kulku viereiselle asuinpihalle estyy. Tontinosat, joita ei kdyteta
leikki- ja oleskelualueeksi, kulkuvayliksi tai huoltoalueeksi, on istutettava tai muutoin
rakennettava yhtenéisen suunnitelman mukaan.

Tontille on varattava polkupydrien sailytyspaikkoja vahintaan 1 paikka/ 30 k-m2.
Paikoista vahintaan puolet on sijoitettava pihatasossa olevaan ulkoiluvélinevarastoon.

Autopaikkoja on varattava vahintaan:
- 1 autopaikka / 100 k-m2 asuinkerrosalaa,
- 1 vieraspaikka / 1000 k-m2 asuinkerrosalaa.

Varsinaisen rakennusoikeuden liséksi rakennettavia vaestdnsuojia, aputiloja ja ulkoseinien
yli 250 mm paksuuden ylittdvén osan tuottamaa kerrosalaa ei lasketa autopaikkojen
mitoitukseen.

0102024
ASUINPIENTALOJEN KORTTELIALUE

Tontille saadaan rakentaa rivitaloja, kytkettyja pientaloja ja erillisia pientaloja.

Rakennusoikeudesta saa 25 % rakentaa liike-, tyd- tai palvelutiloiksi, joissa harjoitettu
toiminta ei aiheuita ymparistdlle kohtuutonta hairiéta. Tonttia ei saa kayttaa ymparistoa
rumentavaan tai hairitsevaan varastointiin.

Julkisivut ja kaikki rakenteet on tehtdva laadukkaasti kiinnittamalla erityista huomiota
ympaériston, kaupunkikuvan ja viihtyisyyden vaatimuksiin. Julkisivut tulee jasennelld ja
julkisivuvarityksen tulee soveltua alueen ilmeeseen.

Rakentamatta jaavét tontinosat tulee pitaa istutuksin huolitellussa kunnossa.

Tontille tulee sijoittaa rakennuksia tai suojarakennelmia siten, etta liikenteen aiheuttama
melu piha-alueella ei ylita paivaohjearvoa 55 dB(A) (klo 7-22) eikd y6ohjearvoa 45
dB(A) (klo 22-7). Rakennusten sisélla ei saa ylittaa paivaohjearvoa 35dB(A) eika
ybéohjearvoa 30dB(A). Parvekkeet on lasitettava.

Tontille on rakennettava vahintdan 5 m2 korttelialueen yhtenaisesti suunniteltua leikki-
ja oleskelualuetta asuntoa kohti. Tontinosat, joita ei kdyteta leikki- ja oleskelualueeksi,
kulkuvayliksi tai huolto- ja paikoitusalueeksi on istutettava tai muutoin rakennettava
yhtenéisen suunnitelman mukaan.

Tontille on varattava polkupydrien séilytyspaikkoja véhintaan 1 paikka/ 30 k-m2.
Paikoista vahintaan puolet on sijoitettava pihatasossa olevaan ulkoiluvélinevarastoon.

Tontille on varattava autopaikkoja 1 ap/asunto. Vieraspaikkoja on varattava lisaksi 1
ap/ 10 asuntoa.

0104040
ERILLISPIENTALOJEN KORTTELIALUE.
Alueelle saa rakentaa yksiasuntoisia pientaloja asumistarkoituksiin.

Julkisivut ja kaikki rakenteet on tehtéva laadukkaasti, kiinnittdmalla erityista huomiota
ympariston, kaupunkikuvan ja viihtyisyyden vaatimuksiin.
Julkisivut tulee jasennelld ja julkisivuvarityksen tulee soveltua alueen ilmeeseen.

Tontille on varattava autopaikkoja vahintaén 2 ap/asunto.

0106407
ASUMISTA PALVELEVA YHTEISKAYTTOINEN KORTTELIALUE.

Korttelialueelle saadaan sijoittaa asuinkorttelien AP-24 ja AK-59 leikki- ja
ulko-oleskelualueita, pysékointipaikkoja, ulkoiluvélinevarastoja seka jatehuoltotiloja. Alueelle
saadaan rakentaa asuntoja palvelevia, yksikerroksisia autokatoksia ja varastoja. Tonttia
ei saa aidata.

Autopaikat on erotettava istutusten avulla katu- ja piha-alueesta. Autopaikkoja ei saa
sijoittaa 8 metrid lahemmaksi pihatasossa sijaitsevien asuinhuoneiden paaikkunoita.

0106408
ASUMISTA PALVELEVA YHTEISKAYTTOINEN KORTTELIALUE.

Korttelialueelle saadaan sijoittaa pientalokortteleita 2241-2244 palveleva jatehuoltopiste.
Jéatesailiot tulee sijoittaa kadunpuoleiselle alueen osalle vahintaan 8 metrin paahan
ldhimmésta asuinrakennuksesta.
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1213000
Rakennusoikeus kerrosalaneliémetreina.

1213001
Talousrakennuksen rakennusoikeus kerrosalaneliémetreina.

1213110
Merkinta osoittaa varsinaisesta kerrosalasta sallitun myymalatilaksi varattavan kerrosalan
neliémetriméarén.

1217000
Roomalainen numero osoittaa rakennusten, rakennuksen tai sen osan suurimman sallitun
kerrosluvun.

1227000
Rakennusala.

1231203
Ohjeellinen rakennusala, jolle saa sijoittaa muuntamon.

1231206
Ohjeellinen rakennusala, jolle saa sijoittaa enintdan 20 m2 suuruisen
pumppaamorakennuksen.

1231208
Ohjeellinen rakennusala, jolle saa sijoittaa matkaviestitukiaseman.

1232200
Autokatoksen rakennusala ja pysakéimispaikka.

1235000
Rakennuksen harjansuuntaa osoittava viiva.

1237000
Nuoli osoittaa rakennusalan sivun, johon rakennus on rakennettava kiinni.

1240902

Merkinta osoittaa rakennusalan sivun, jonka puoleisten asuinrakennuksen ulkoseinien seka
ikkunoiden ja muiden rakenteiden aaneneristavyyden likkennemelua vastaan on oltava
vahintaan 38dB(A).

1242010
Alueen maastonmuotoja voidaan muokata erillisen rakennussuunnitelman mukaisesti.

1244000
Katu.

1245100
Pihakatu.

1246000
Jalankululle varattu katu.

1254001
Ohjeellinen yleiselle jalankululle varattu alueen osa.

1254002
Ohjeellinen yleiselle jalankululle ja pydréilylle varattu alueen osa.

1254907
Ohjeellinen yleiselle jalankululle ja polkupyéréilylle varattu alueen osa, jolla huoltoajo on
sallittu.

1255001
Merkinta osoittaa, etta korttelin tontteja varten on asemakaavassa varattu auton
sdilytys- ja pysakoimistiloja merkinnan osoittamalla korttelin tontilla.

1259000
Eritasoristeys.

1260100
Kadun tai liikennealueen alittava kevyen likkenteen yhteys.

1263000
Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa jarjestaa ajoneuvoliittymaa.

1264006
Rakennusten siséatilojen seké leikki- ja oleskelualueiden melutaso ei saa ylittda
voimassaolevia A-painotetun ekvivalenttitason (LAeq) ohjearvoja.

1267001
Suluissa olevat numerot osoittavat korttelit/tontit, joiden autopaikkoja saa alueelle
sijoittaa.

1271202

Alue, jonka rakentamisessa tulee huomioida mahdollinen raide- tai muun liikenteen
aiheuttama térind. Tarind tai siité aiheutuva runko&éni ei rakennusten sisétiloissa saa
ylittda voimassa olevia suositus- ja enimmaisohjearvoja. Rakennusluvan yhteydessa tulee
esittdd rakennuskohtaiset ratkaisut térinan ja runkoaanen vaimennustoimenpiteiksi.

1271416

Lapaisemattomiltd pinnoilta muodostuvia hulevesia tulee viivyttaa tonteilla siten, etta
viivytysrakenteen mitoitustilavuus on véhintaan 0,5 m3/100 m2 vettalédpaisematonta
pintaa. Viivytysrakenteet tulee varustaa purkuvirtaaman rajoituksella seka ylivuodolla.
Viherkaton osalta vain kolmannes sen pinta-alasta lasketaan lapaiseméattomaksi
pinta-alaksi. Korttelissa on mahdollista toteuttaa useamman kiinteistén yhteisia
hulevesien hallintaratkaisuja. Rakennusluvan yhteydessa tulee esittaa tonttikohtainen
hulevesien hallintasuunnitelma.

1271500
Ohjeellinen hulevesien kasittelyalue.
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0500001
VIRKISTYSALUE.
Alueen maisema on sdilytettava avoimena.

0502000
LAHIVIRKISTYSALUE.

0704000
RAUTATIEALUE.

0709000
YLEINEN PYSAKOINTIALUE.

0807004

SUOJAVIHERALUE.
Alueen maisema sailytettdva avoimena.

1201100
3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.

1202000
Kaupunginosan raja.

1203000
Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

1204100
Osa-alueen raja.

1205100
Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja.

1206000
Ohjeellinen tontin raja.

1208000
Kaupunginosan numero.

1209000
Kaupunginosan nimi.

1210000
Korttelin numero.

1211900
Ohjeellisen tontin numero.

1212100

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun yleisen alueen nimi.

JARVENPAAN KAUPUNKI

LEPOLA IV
ASEMAKAAVA JA ASEMAKAAVAN MUUTOS
1:1000

Asemakaava koskee:
22. kaupunginosan eli Lepola osia kiinteistoistd 186-401-1-2273, 186-871-1-5,
186-895-2-13 ja 186-401-1-441.

Asemakaavan muutos koskee:
22. kaupunginosan eli Lepola yleista pysakdintialuetta ja suojaviheraluetta.

Asemakaavalla muodostuu:
Asuinkerrostalojen, asuinpientalojen ja erillispientalojen korttelialuetta seké katu-,
rautatie- ja lahivirkistysaluetta.

Télle asemakaava-alueelle laaditaan erillinen tonttijako.

Kortteleissa 2239-2245 on noudatettava rakentamistapaohjetta, joka on
asemakaavaselostuksen liitteend.

Kasittelyvaiheet:

N&ahtavana MRL 62 § ja MRA 30 § mukaisesti
28.5. - 28.6.2019

Kaupunginhallitus 31.3.2020 § 96

N&ahtavana MRL 65 § ja MRA 27 § mukaisesti
15.4. - 14.5.2020

KAUPUNGINVALTUUSTO HYVAKSYNYT
Kaupunginhallitus pvm §
Kaupunginvaltuusto pvm §

JARVENPAAN KAUPUNKI
Kaupunkikehitys, Kaavoitus ja liikenne

Paivays  28.5.2019 JARDdNo 2018-974
Tarkistettu 16.3.2020, 25.5.2020 Kaavatunnus 220011
Suunnittelija tew
Piirtaja tew

Tallennusnimi
Mittakaava 1:1000

Juhana Hiironen Terttu-Elina Wainio Koordinaatisto ETRS GK 25, N 2000
Vs. kaavoitusjohtaja Asemakaava-arkkitehti




Lepola IV alue sijoittuu rakennettujen asuinkortteleiden ja Ainolanvaylan valiin.
Ylédkuvassa yleisndkyma lannesta. Alakuvassa Ainolanvaylan varren uutta julkisivua, taustalla tiivistyvaa keskustaa ja Kyrélan asuntoalueita.

Lepola IV asemakaava, havainnekuvia 1(2)
Jarvenpaan kaupunki, Kaavoitus ja lilkenne 13.3.2020



Lepola IV alue sijoittuu rakennettujen asuinkortteleiden ja Ainolanvaylan valiin.
Ylakuvassa yleisndkyma idasta. Alakuvassa Lepolanvaylan varren uutta julkisivua. Oikealla Lepola I, taustalla entisen maatalousnormaalikoulun rakennuksia.

Lepola IV asemakaava, havainnekuvia 2(2)
Jarvenpaan kaupunki, Kaavoitus ja lilkenne 13.3.2020
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Lepola IV asemakaava, lyhennelmat saadusta palautteesta ja kaavoituksen
vastineet

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma, vireilletulo 21.3.2018

Liikennevirasto 19.4.2019

Suunnittelualue rajautuu Liikennevirastossa laadittavana olevaan Pasila - Riihimaki valityskyvyn nostamisen
2. vaiheen ratasuunnitelmaan. Asemakaavaa laadittaessa tulee huomioida ratasuunnitelmassa osoitetut
toimenpiteet ja niiden aluetarpeet. Kaavoitettaessa alueita radan laheisyydessa on tapauskohtaisesti
otettava huomioon mahdolliset junaliikenteen aiheuttamat melu-, runkomelu- ja tarindhaitat. Kaavatyon
yhteydessa tulee laatia riittavat selvitykset melun ja tarinan levidmisesta ja osoittaa niiden pohjalta
tarvittavat kaavamaaraykset haittojen torjumiseksi.

Vastine: Asemakaavatyon yhteydessa tullaan tekemaan tarvittavat melu- ja tarinaselvitykset, joiden
pohjalta osoitetaan tarvittavat kaavamaardykset ja —merkinnat.

Mielipide 27.3.2019

Mielipiteen esittdjat vastustavat korkeiden kerrostalojen kaavoittamista radan viereen. Alueelle tulisi
rakentaa korkeintaan 1-2 —kerroksisia pientaloja. Korkea rakentaminen aiheuttaisi melun heijastumista
kerrostalojen seinista viereiselle asuinalueelle. Vanhoissa rakennuksissa ei ole varauduttu melusuojaukseen
samalla tavalla kuin uusissa taloissa voidaan tehda. Myds yksityisyys ja viihtyisyys heikentyisi,
auringonvalon varjostus lisddntyisi ja mahdollisesti muodostuisi katvealueita radioaalloille. Nama haitat
olisivat pysyvia, heikentaisivat elinoloja ja alentaisivat kiinteistojen arvoa. MRL 54 § mukaan asemakaava on
laadittava siten, ettd luodaan edellytykset terveelliselle, turvalliselle ja viihtyisalle elinymparistolle.

Vastine: Rakennusten sijainti ja korkeus tutkitaan tarkemmin asemakaavan jatkosuunnittelussa.
Asemakaavan vaikutuksista tehddan tarvittavat selvitykset.

Mielipide 1.5.2019

Mielipiteen esittdjat vastustavat korkeiden (jopa 6 kerrosta) kerrostalojen kaavoittamista radan viereen.
Alueelle tulisi rakentaa korkeintaan 1-2 —kerroksisia pientaloja. Korkeiden talojen rakentaminen aiheuttaisi
melun heijastumista asuinalueelle. Vanhoissa rakennuksissa ei ole varauduttu meluun kuten uusissa
rakennuksissa on mahdollista. Heijastuvaa melua ei ole huomioitu eika valttamatta tulla huomioimaankaan
ratahankkeen melumallinnuksissa ja suunnittelussa. Myos yksityisyys ja viihtyisyys heikentyisi,
auringonvalon varjostus lisddntyisi ja mahdollisesti muodostuisi katvealueita radioaalloille. Nama haitat
olisivat pysyvid, heikentaisivat elinoloja ja alentaisivat kiinteistdjen arvoa. MRL 54 § mukaan asemakaava on
laadittava siten, ettd luodaan edellytykset terveelliselle, turvalliselle ja viihtyisalle elinymparistolle.
Asemakaavaprosessin etenemisesta ja osallistumismahdollisuuksista pyydetdan tiedottamaan mielipiteen
esittdjille.



Vastine: Rakennusten sijainti ja korkeus tutkitaan tarkemmin asemakaavan jatkosuunnittelussa.
Asemakaavan vaikutuksista tehdaan tarvittavat selvitykset, tulokset liitetdaan asemakaava-
aineistoon ja asemakaavassa osoitetaan tarpeelliset asemakaavamaaradykset ja -merkinnat.

Asemakaavaluonnos, néhtévilld 28.5. — 28.6.2019

Uudenmaan ELY-keskus 27.6.2019

Asemakaavaluonnoksella tiivistetdan onnistuneesti Ainolan aseman ymparistoa. Ainolanvaylan ja
Lepolanvayldn eteldosat ja liityntapysdkointialueet ovat olleet kdsiteltavana Ainolan aluekeskuksen
asemakaavassa. Asemakaavan aluerajauksen muutosta tulee kasitelld asemakaavaselostuksessa.
Hulevesien johtamisen periaatteet ovat asianmukaiset. Hulevesialtaan sijoittamisesta on hyva mainita ko.
kaavamerkinnan kuvauksen yhteydessa kaavakartalla. Julkisivujen daneneristavyytta koskevaa maaraysta
tulee tarkentaa siten, ettad asuinhuoneissa melun enimmaistaso 45 dB LAnax €i ylity junien ohiajaessa.
Lausuntoaineistossa ei ole esitetty meluselvitysta, johon annetut melumaaraykset perustuisivat. Jos
julkisivulla ylittyy 60 dB keskidanitaso paivalla, asuntojen tulisi avautua my®os hiljaiselle, ohjearvojen
mukaiselle puolelle. Parvekkeen lasitusmaarayksen voisi muuttaa muotoon ”parvekkeet tulee suojata niin,
ettd niilld saavutetaan 55 dB keskidadnitaso LAcq paivalla klo 7-22”.

Vastine: Asemakaavan jatkosuunnittelun yhteydessa tehdaan tarpeelliset melu- ja tarindselvitykset,
joiden tulokset liitetddn asemakaava-aineistoon ja asemakaavassa osoitetaan tarpeelliset
asemakaavamaaraykset ja -merkinnat. Asemakaavakarttaa tarkistetaan lausunnossa
esitetylla tavalla.

Keski-Uudenmaan maakuntamuseo 27.6.2019

Lepola IV kaavaluonnos ei toteuta riittavalla tavalla tavoitetta Tuusulanjarven Rantatien kulttuurimaiseman
ominaispiirteiden sailyttdmisestd etenkdan radan varteen osoitetun kerrostalorakentamisen osalta.
Tarkeita sailytettavia piirteitd ovat maisemalliset jatkumot Lepolan ja Ainolan alueilla sekd nakymalinjojen
sailyminen kaukomaisemina Tuusulanjarven suuntaan myos alueen itdpuolelta. Avoimilla maisema-alueilla
on merkitystd uuden ja vanhan vilisena siirtymavyohykkeend. Keskustamainen rakennuskorkeus ja
muurimainen rakennusmassa varsinkin etdisessa korttelissa ovat peltomaisemassa vieras ja arvojen
sdilymisen kannalta ristiriitainen elementti. Rakennusten viliin jatetyt kapeat aukot eivat paranna
olennaisesti kokonaisuuden keskustamaista yleisilmetta tai sopeutumista peltomaisemaan.

Muutos voimassa olevasta osayleiskaavasta on erittdin merkittava eteldisessa korttelissa osayleiskaavassa
osoitetun asuinkerrostalojen ja liikerakennusten alueen, katuyhteyden ja suojaviheralueen osalta.
Osayleiskaavassa on osoitettu rakentamista noin kolmannes vahemman kuin kaavaluonnoksessa.
Tehokkaimman rakentamisen osa on osayleiskaavan suojaviheraluetta.

Kaavaluonnoksen selostuksesta puuttuu kulttuuriymparist6ja koskeva vaikutusten arviointi (kohta 5.4).
Naita tulee arvioida etenkin maiseman suhteen. RKY-alueen kulttuurihistorialliset ja maisemalliset arvot
tulee ottaa vaikutusten arvioinnissa huomioon ja niiden tulee osaltaan ohjata suunnittelua.

Maakuntamuseo ehdottaa, etta rakentamistehokkuuksien osalta palattaisiin osayleiskaavan
perusperiaatteisiin ja etta alueen kehittamista tutkittaisiin avoimempana ratkaisuna niin, etta rakennusten
kerroskorkeudet noudattelisivat radanvarren olevaa raystaslinjaa.



Vastine:

Suunnitelma perustuu voimassa olevaan Jarvenpaan yleiskaavaan 2020, valmisteilla olevan
Jarvenpaan yleiskaavan 2040 luonnosaineistoon, Lepolan-Ristinummen yleisen
kaksivaiheisen arkkitehtikilpailun (2007) tulokseen ja sen voittaneen ehdotuksen pohjalta
laadittuun kaavarunkoon ja osayleiskaavaan (kv 15.6.2009 § 60) seka suunnittelu- ja
tontinluovutuskilpailun tulokseen (kh 11.2.2019 § 30). Tontinluovutuskilpailun tavoitteet
esitettiin kilpailuohjelmassa ja Lepola IV laatukasikirjassa. Lihtokohta-aineistona oli mm.
voimassa olevat yleis-, osayleis- ja asemakaavat. Tontinluovutuskilpailun yleisena tavoitteena
oli suunnitella alueelle laadukasta kaupunkimaista asuinrakentamista ja laadukkaita julkisia
ulkotiloja. Kilpailun voittajien kanssa on kayty jatkoneuvottelut, joissa on tahdatty
kilpailuehdotusten ansiokkaiden piirteiden toteutumisen varmistamiseen, ja osasta
kortteleita on jo solmittu toteutussopimukset. Suunnitteluperiaatteiden laajaa tarkistamista
ei nain ollen voida pitaa tarkoituksenmukaisena.

Asemakaavasuunnittelun yhteydessa on tarkasteltu osayleiskaavan liikenneratkaisun
toimivuutta. Ainolanvdylan eteldpuolelle osoitettu Lepolanvayldn ja Ainolanvdylan valinen
katuyhteys on todettu liikenteellisesti toimivammaksi kuin osayleiskaavan mukainen yhteys
Ainolanvaylan pohjoispuolella. Lahinnad Ainolan asemaa ja tulevaa Ainolan keskusta
sijaitsevat, osayleiskaavassa suojaviheralueiksi osoitetut nykyiset peltoalueet on osoitettu
rakentamiseen asemien ymparistojen tiivistamistavoitteita noudattaen. Tehokkaan
kerrostalovydhykkeen osoittaminen alueen itdreunalle palvelee parhaiten alueen suojausta
ratamelulta. Peltoalueen keskella sijaitseva metsikko on sailytetty puistoalueena.

Lepola | asemakaavassa on viheralueille muodostettu itd-lansisuuntaiset nakymaakselit
Sipoontien varteen sekd navetanméakea ja maatalousnormaalikoulun paarakennusta kohti.
Lepola lll asemakaavassa on muodostettu pohjois-eteldsuuntainen viheralue, jonka lapi
kulkee kevyen liikenteen yhteys Ainolanvaylan ja Sipoontien vililla. Lepola IV alueen sijainti
ei tarjoa yhta merkittavia ndakymaakseleita, mutta alueen viheralueet liittyvat saumattomasti
pohjois-eteldsuuntaiseen viheralueeseen ja vahvistavat kulkuyhteyksineen alueen keskeista,
avoimena maisematilana sailytettdavaa viherakselia. Kerrostalokorttelin kaakkoiskulmaan
suunnitellaan jalankulkuyhteys Lepolanvaylalta puistoalueille. Suunnittelualueen
toteutuksen ei voida katsoa heikentavan Jarvenpaan maisemaselvityksessa (MA-arkkitehdit
2000) tunnistettua Ristinummen ja entisen navetanmaen valistd ndkymasuuntaa
kaukomaisemassa.

Suunnittelualueesta on laadittu kaupunkimalli, joka havainnollistaa suunniteltujen
rakennusten suhdetta ympaéristéon. Mallia tarkennetaan kaavaehdotuksen nahtavillepanoon
mennessa. Kaavaselostusta tdydennetdan kaavan vaikutusten arvioinnin osalta lausunnon
esittamalla tavalla. Lausunto ei anna aihetta tarkistaa asemakaavakarttaa.

Keski-Uudenmaan ympaéristokeskus 6.8.2019

Alueen suunnittelussa tulee kiinnittdd enemman huomiota hulevesien vaikutuksiin pienvesiin ja
Tuusulanjarveen seka haitallisten vaikutusten ehkaisykeinoihin. Yleispiirteinen, kaikki vaihtoehdot
mahdollistava kaavamaarays ei ole riittava Tuusulanjarveen paatyvan kuormituksen minimoimiseksi, kun se
pahimmassa tilanteessa mahdollistaa hulevesien johtamisen kasittelematta sadevesiviemariin.
Yksiportainen hulevesiratkaisu hulevesialtaissa tai kosteikoissa ei ole riittava ndin lahella Tuusulanjarvea.
Seuraavassa kaavavaiheessa tulee esittaa hulevesien hallinnan suunnitelma, jonka perusteella tehdaan
kaavan tilavaraukset, kaavamaaradykset ja asia otetaan huomioon rakentamistapaohjeissa.



Radan vaikutuksesta tarindan on tehty aiemmin selvitys, jonka keskeiset tulokset tulee esittaa kaava-
aineistossa. Raidemelun levidmisesta ja torjumisesta tulee kaava-aineistoon liittaa selvitys, ja
melusuojauksista ja rakenteiden daneneristysvaatimuksista tulee antaa tarvittavat kaavamaaraykset.

Vastine: Hulevesien hallintaa suunnitellaan kunnallistekniikan suunnittelun yhteydessa samaan
aikaan asemakaavan kanssa. Luonnosvaiheessa osoitetut aluevaraukset seka kaavamerkinnat
ja -maaraykset tarkentuvat ehdotusvaiheeseen mennessa. Myos rakentamistapaohjetta
tdydennetdan. Asemakaavan jatkosuunnittelun yhteydessa tehdaan tarpeelliset melu- ja
tarinaselvitykset, joiden tulokset liitetddan asemakaava-aineistoon ja asemakaavassa
osoitetaan tarpeelliset asemakaavamaaraykset ja -merkinnat.

Vaylavirasto 18.6.2019

Vaylavirasto on antanut 19.4.2019 osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta lausunnon, johon ei ole
lisattavaa.

Fortum Power and Heat 26.6.2019

Kaukoldammon runkojohtoja on suunnittelualueen valittémassa laheisyydessa. Fortum on valmis
tarjoamaan kaukolampda uusiin kiinteistoihin.

Keski-Uudenmaan pelastuslaitos 4.6.2019

Alueen sammutusveden saatavuus on varmistettava ja toteutettava Jarvenpaan kaupungin ja K-U
pelastuslaitoksen sammutusvesisuunnitelman mukaisesti. Yli neljakerroksisten asuinrakennusten
varatiejarjestelyt toivotaan toteutettavan ensisijaisesti rakenteellisin jarjestelyin.

Vastine: Lausunto annetaan tiedoksi kunnallistekniikan suunnitteluun ja otetaan huomioon alueen
jatkosuunnittelussa.

Telia Finland Oy 3.6.2019

Telialla ei ole kaava-alueella mitdan putkilinjoja.

Caruna 28.6.2019

Suunnittelualueelle tulee varata puistomuuntamoille tarvittavat maa-alueet (noin 20 m2) liitekartan
mukaisesti. Toinen muuntamo olisi Viskuripuiston paassa, toinen Ainolanvaylan varressa. Caruna haluaa
antaa lausunnon kaavan ehdotusvaiheessa.

Vastine: Viskuripuistoon suunnitellaan hulevesiallas, jonka ymparistd on kaupunkikuvallisesti ja
toiminnallisesti merkittava, koska se liittyy viereiseen kerrostalotonttiin. Viskuripuistoon
ehdotettu muuntamovaraus osoitetaan korttelin 2239 pohjoispuolelle suojaviheralueelle.
Tama alue liitetaan suunnittelualueeseen ja suojaviheralueen asemakaavaa muutetaan
alueelle lisattavan muuntamovarauksen osalta. Toinen muuntamovaraus lisataan
Ainolanvaylan varteen lausunnon mukaisesti. Carunalta pyydetdan lausunto kaavan
ehdotusvaiheessa.



As Oy Jarvenpaan Horsmakatu 22 27.6.2019

Yhti6 vastustaa korkeiden (jopa 7 kerrosta) kerrostalojen kaavoittamista radan viereen. Alueelle tulisi
rakentaa korkeintaan 1-2 —kerroksisia pientaloja. Korkeiden talojen rakentaminen aiheuttaisi melun
heijastumista radan itdpuoliselle asuinalueelle. Vanhoissa rakennuksissa ei ole varauduttu meluun kuten
uusissa rakennuksissa on mahdollista. Heijastuvaa melua ei ole huomioitu eika valttamatta tulla
huomioimaankaan ratahankkeen melumallinnuksissa ja suunnittelussa. Myds yksityisyys ja viihtyisyys
heikentyisi, auringonvalon varjostus lisdantyisi ja mahdollisesti muodostuisi katvealueita radioaalloille.
Kerrostalojen rakentaminen pientalojen laheisyyteen muuttaisi asuinalueen ominaispiirteita negatiivisesti.
Haitat olisivat pysyvid, heikentaisivat elinoloja ja alentaisivat kiinteistdjen arvoa. MRL 54 § mukaan
asemakaava on laadittava siten, ettd luodaan edellytykset terveelliselle, turvalliselle ja viihtyisalle
elinymparistolle. Asemakaavaprosessin etenemisesta ja osallistumismahdollisuuksista pyydetdan
tiedottamaan mielipiteen esittdjille.

Vastine: Rakennusten sijainti ja korkeus tutkitaan tarkemmin asemakaavan jatkosuunnittelussa. Jo
toteutetun Lepola | alueen rakentamistapaa, jossa korkeammat kerrostalot sijoittuvat
lahimmas rataa, on tarkoitus jatkaa Lepola IV alueella. Alueen suunnittelu pohjautuu
kaupunginvaltuuston 15.6.2009 § 93 hyvaksymaan Lepolan osayleiskaavaan.
Asemakaavaratkaisu noudattaa valtakunnallisia alueidenkayton periaatteita seka
Uudenmaan maakuntakaavan ja Jarvenpaan yleiskaavan tavoitteita alueen tiivistamisesta ja
toteuttaa Jarvenpdan kaupungin strategiatavoitteita.

Ratamelun heijastumisesta radan itdpuolelle on tehty selvitys, jonka mukaan
rakennusmassoista heijastuva raideliikennemelu kohottaa melutasoa radan itdpuolella
hieman. Heijastuksen vaikutusta voidaan kuitenkin kompensoida korottamalla asutuksen
suojaksi ratasuunnitelman aineistossa esitettya meluaitaa vahintaan 0,5 m (Pasila-Riihimaki
valityskyvyn nostaminen, 2. vaihe, ratasuunnitelma).

Suunniteltujen kerrostalotonttien ja radan itdpuolisten pientalotonttien valinen etdisyys on
noin 80 m. Vilialueella on paarata, jonka viereen lansipuolelle tullaan jatkamaan nykyista
kokoojakatua, Lepolanvaylaa. Kerrostalojen varjostusvaikutusta, radioaaltojen katvealueiden
muodostumista tai omakotitonttien yksityisyyden heikentymista ei voida ndin ollen pitaa
merkittavana. Lepola IV alueen toteutuksella ei ole vaikutusta radan itdpuolisten
asuinalueiden liikenteeseen, joten sen ei voida katsoa taltakaan kannalta heikentavan
elinoloja pientaloalueella. Kiinteistdjen arvoon ei voida suoraan vaikuttaa asemakaavalla,
vaan pikemminkin kiinteistojen hoidolla ja kunnossapidolla.

Asemakaavan vaikutuksista tehtyjen selvitysten tulokset liitetdan asemakaava-aineistoon.
Asemakaavassa osoitetaan tarpeelliset asemakaavamaaraykset ja -merkinnat ja asia
selostetaan myos rakentamistapaohjeissa.

Mielipide 27.6.2019

Rakentaminen tulisi keskittdd asemien ymparistéon. Lepola IV luonnos pohjautuu vanhentuneeseen
ajatteluun, jossa autot sijoitetaan parhaaseen ilmansuuntaan maantasoon, koska se on rakentajille
halvinta. Kaavatyota ei kannata jatkaa talla tavalla, koska siind haaskataan kallista maata eika saada
tarpeeksi asukkaita kauppoja ja muita palveluja varten. Nain tarkealla paikalla tulisi
rakentamistehokkuuden olla vahintaan kaksinkertainen. Alueelle tulisi rakentaa tornitaloja ilmavasti jarvi-
ja peltonakymineen. Tornitalojen varjot eivat haittaisi muuta asutusta. Asemakaava tulisi laatia koko



Ainolan aseman lahialueelle ja sitd varten tulisi jarjestda arkkitehtikilpailu. Toteutus- ja hintakilpailut tulisi
jarjestaa sitten kun suuret kaupunkirakentamisen linjat on 16ydetty.

Vastine: Suunnitelma perustuu voimassa olevaan Jarvenpaan yleiskaavaan 2020, valmisteilla olevan
Jarvenpaan yleiskaavan 2040 luonnosaineistoon, Lepolan-Ristinummen yleisen
kaksivaiheisen arkkitehtikilpailun (2007) tulokseen ja sen voittaneen ehdotuksen pohjalta
laadittuun kaavarunkoon ja osayleiskaavaan (kv 15.6.2009 § 60). Ainolan keskuksen
asemakaavaa valmistellaan yleiskaavan ja viitesuunnitelmien (Arkkitehtitoimisto Harris &
Kjisik Oy) pohjalta erillisena kaavana, jonka aikataulu on sidoksissa pdaradan muutoksiin ja
kunnallistekniikan rakentamisaikatauluun. Luonnosaineisto on ollut nahtavilla syksylla 2018.

Lepola IV alueen suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailun (kh 11.2.2019 § 30) voittajien kanssa
on kayty jatkoneuvotteluja, joissa on tahdatty kilpailuehdotusten ansiokkaiden piirteiden
toteutumisen varmistamiseen, ja osasta kortteleita on jo solmittu toteutussopimukset.
Suunnitteluperiaatteiden laajaa tarkistamista saati uutta arkkitehtikilpailua ei ndin ollen
voida pitaa tarkoituksenmukaisena.

Tehokkaan kerrostalovydhykkeen osoittaminen alueen itdreunalle palvelee parhaiten alueen
suojausta ratamelulta. Rakennusten etdisyyksien ja suuntauksen ansiosta yhtendisen
rakennusrivin ei voida katsoa aiheuttavan varjostushaittaa. Oleskelupihat ja pysakointipaikat
on sijoitettu kerrostalojen lansipuolelle, koska rakenteellinen pysakointiratkaisu ei ole
osoittautunut toteutuskelpoiseksi. Mielipiteessa ehdotettu rakentamistehokkuuden
kasvattaminen edellyttaisi myos pysakointipaikkojen lisdamista, mika ei valttamatta edistaisi
laadukkaan asuinympariston aikaansaamista ja arvokkaan kulttuuriymparistdn sailymista.
Mielipide ei anna aihetta tarkistaa asemakaavakarttaa.

Asemakaavaehdotus, ndhtdvillé 15.4. — 14.5.2020

Vaylavirasto 5.5.2020

Vaylavirastolla ei ole huomautettavaa asemakaavaehdotuksessa osoitettuihin ratkaisuihin.
Asemakaavatyon yhteydessa laaditussa meluselvityksessa (Ramboll 2020) on tarkasteltu asemakaavassa
radan lansipuolelle osoitettavan uuden rakentamisen aiheuttamaa melun heijastumista radan itdpuoliselle
nykyiselle pientaloalueelle. Heijastuksen vaikutuksen kompensoimiseksi meluselvityksessa on esitetty
pientaloalueen suojaksi Pasila — Riihimaki valityskyvyn nostamisen 2. vaiheen ratasuunnitelmassa esitetyn
meluaidan korottamista vahintaan 0,5 metrilla. Vaylavirasto huomauttaa, etta tillaista meluesteen
korotusta ei hyvaksyta ratasuunnitelma sisalla. Mikali ratasuunnitelmassa osoitettuja meluesteita halutaan
Jarvenpaan kaupungin toimesta korotettavan hankkeen 2. vaiheen toteutuksen yhteydessa, tulee tallaisista
muutoksista sopia Vaylaviraston kanssa hyvissa ajoin ennen hankkeen 2. vaiheen kdynnistymista.
Jarvenpéaan kaupungin on syytd tuoda meluesteen korotustarve esiin, kun hankkeen 2. vaiheen
rakentamissuunnittelu kdynnistyy.

Vastine: Jarvenpaan kaupunki tulee neuvottelemaan meluesteiden toteutuksesta Vaylaviraston
kanssa, kun ratasuunnittelu etenee. Lausunto ei anna aihetta tarkistaa asemakaavakarttaa.



Uudenmaan ELY-keskus 14.5.2020

Alueen sijainti ja kehittdminen tiiviina asuinalueena antavat hyvat mahdollisuudet kestavaan liikkumiseen.
Ainolanvaylan osoittaminen kaduksi ja liityntapysakointialue Ainolanvaylan eteldpuolella ovat
asianmukaisia ratkaisuja. Meluselvityksessa on arvioitu melun heijastusvaikutuksia, mika on hyva.
Meluntorjunnasta on kaavassa annettu maarayksia. Kaavamaaraykseen olisi syyta lisdtd maininta
yhtenaisesta rakennusmassasta rataa vasten. Radan puolen julkisivuille annettu 38 dB
daneneristavyysvaatimus on ristiriidassa sisatilojen maarayksen kanssa. Meluselvityksen mukaan
radanpuoleiselle julkisivulle kohdistuu pahimmillaan 89-90 dB melutaso, mika viittaisi siihen, etta kaavassa
esitetty 38 dB daneneristavyys ei riitd turvaamaan sisatiloihin 45 dB LAmax tasoa. Maaraysta lapitalon
huoneistoista olisi syyta tdsmentaa siten, ettd makuuhuoneet tulee sijoittaa rakennuksen hiljaiselle
puolelle. Parvekkeita koskevaa maaraysta tulisi tarkentaa, ettei niita saa sijoittaa julkisivuille, joissa ylittyy
paivaajan keskiaanitaso 60 dB. Jos lahimpana rataa olevissa taloissa parvekkeita kaytetaan julkisivun
yhtendistamiseen, tulee parvekkeiden avautua hiljaiselle puolelle. Alueen toteuttamisen kannalta on
olennaista, ettda melutason ohjearvot saavutetaan kaikissa rakentamisen vaiheissa, mika turvataan
parhaiten ajoitusmaarayksella.

Vastine: Radanpuoleisten korttelialueiden AK-59 kaavamadaraysta tdsmennetdaan melusuojauksen
osalta muotoon ”“Tontille tulee sijoittaa rakennuksia tai suojarakennelmia yhtenaiseksi
rakennusmassaksi siten, ettd liikenteen aiheuttama melu piha-alueella ja
oleskeluparvekkeilla ei ylitd paivdohjearvoa 55 dB(A) (klo 7-22) eika yoohjearvoa 45 dB(A)
(klo 22-7). Rakennusten sisalla liikenteen aiheuttama melu ei saa ylittda paivdaohjearvoa
35dB(A) eika yoohjearvoa 30dB(A). Asuinhuoneissa melutaso ei saa ylittaa 45 dB
enimmaisarvoa Larmax,t junien ohiajaessa. Jos paivdaikaan keskidanitaso 65 dB julkisivulla
ylittyy, asuntojen tulisi avautua myo6s rakennuksen ohjearvojen mukaiselle hiljaiselle
puolelle. Parvekkeiden tilalle saa rakentaa viherhuoneita asemakaavassa merkityn
rakennusoikeuden lisaksi.”

Julkisivujen adneneristysta koskevaa kaavamerkintda on tdsmennetty siten, etta
radanpuoleisilla ja niihin liittyvilla julkisivuilla vaatimus on 40 dB(A). Muilla melulle alttiilla
julkisivuilla vaatimus on meluselvityksen perusteella 30, 32, 33, 34 tai 38 dB(A).
Asuinhuoneille on mahdollista saavuttaa parempi ddneneristys parvekkeen sijasta
toteutettavan viherhuoneen avulla. Melusuojauksen kannalta paras tilanne olisi, jos kaikki
kerrostalot toteutettaisiin ensin, mutta toteutusaikataulu riippuu kdytdnnéssa monesta
tekijasta, joita ei voida asemakaavalla ohjata. Lausunto otetaan huomioon alueen
jatkosuunnittelussa, tontinluovutuksen ajoittamisessa ja rakennuslupakasittelyssa.

Keski-Uudenmaan alueellinen vastuumuseo 14.5.2020

Kaavaselostusta on tdydennetty vaikutusten arvioinnin osalta luonnosvaiheessa annetussa lausunnossa
esitetylla tavalla, ja uudisrakennusten massoittelua ja lounaisimman kerrostalotontin rakennusoikeutta on
tarkistettu. Asemakaavaehdotukseen ei ole huomautettavaa.

Caruna 13.5.2020

Kaavaehdotukseen on varattu yhdelle puistomuuntamolle tarvittava maa-alue, mutta toiselle tulisi varata
alue liitekartassa osoitetulla tavalla alueen keskeiselle puistoalueelle. Puistomuuntamoina kaytetaan
Carunan rakentamistapaohjeen mukaisia vakiorakenteisia ja -varisia muuntamoita.

Vastine: Kaavaehdotuksessa on osoitettu kaksi muuntamopaikkaa, toinen suojaviheralueelle
suunnittelualueen pohjoisosassa ja toinen Ainolanvaylan varteen. Caruna on ilmoittanut



mydhemmin, ettd nama kaksi paikkaa ovat riittdvia. Lausunto ei anna aihetta muuttaa
asemakaavakarttaa.

Jarvenpaan Fillarikerho ry 11.5.2020

Kevyen liikenteen suunnittelukasitteesta tulee luopua ja avata milloin tarkoitetaan jalankulkua, pyorailya
taikka mopoilua. Vaaravarsi tulisi muuttaa pihakaduksi tai muulla tavalla rauhoitetun liikenteen
ymparistoksi.

Vastine: Kevyen liikenteen kasitteiden tasmennykset ovat tarpeellisia ja merkillepantavia eri alueiden
suunnittelussa. Kerrostalokorttelin ldpi on tarkoitus suunnitella Korentopuistosta
jalankulkuyhteys. Vaaravarren paasta Ainolanvaylalle on osoitettu toinen, pyorailijoita
paremmin palveleva yhteys. Kumpikin tarkentuu kortteleiden jatkosuunnittelussa.

Asemakaavoituksen rinnalla laaditussa kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa Vaaravarren
pohjois- ja lansireunaan on esitetty 3,5 metrin levyinen yhdistetty jalankulku- ja pyoratie,
joka on erotettu ajoradasta puurivilla. Valialueelle on osoitettu myos pysakointitasku.
Jalankulku- ja pyoratielta on yhteydet puistoalueille. Ratkaisua on tdsmennetty
katusuunnitelmaehdotukseen (ndhtavilld 5.-18.5.2020) siten, ettd pyoraliikenne on siirretty
Vaaravarren ajoradalle. Vaaravarren katusuunnitelmaa voidaan pitaa jalankulkijoiden ja
pyorailijéiden liikenneturvallisuuden kannalta asianmukaisena. Muistutus ei anna aihetta
tarkistaa asemakaavakarttaa.

As.Oy Jarvenpdan Horsmakatu 22 13.5.2020

Voimassa olevassa yleiskaavassa radan lansipuolinen alue on osoitettu pientalovaltaiseksi asuntoalueeksi.
Alueelle tulisi rakentaa korkeintaan 1-2 -kerroksisia pientaloja. Uudet asunnot tulisi ratamelun takia
sijoittaa huomattavasti kauemmas radasta. Kerrostalojen kdyttaminen melusuojauksena on vaara peruste
kerrostalojen kaavoittamiselle radan viereen. Korkeat rakennukset aiheuttavat liikkennemelun heijastumista
radan itdpuolen asuinalueelle. Melutasot eivat saisi ylittda valtioneuvoston ohjearvoja nykyisten
rakennusten kohdalla. Asemakaavaprosessi olisi syyta keskeyttad, kunnes Vaylavirasto julkaisee riittavat
tiedot melusuojauksesta, jotta hankkeiden ymparistovaikutuksia voidaan arvioida. Kerrostalojen
rakentaminen aiheuttaisi lisdksi pientaloalueen yksityisyyden ja viihtyisyyden heikkenemista, varjostaisi
auringonvaloa ja muodostaisi mahdollisesti katvealueita radioaalloille, sekd muuttaisi maisemaa
negatiivisesti ja itdpuolen asuinalueen ominaispiirteitd. Nama haitat olisivat jatkuvia ja aiheuttaisivat
elinolojen heikkenemista ja kiinteistdjen arvon alenemista. Korkeat kerrostalot ovat ristiriidassa maiseman
avoimuuden ja vanhojen Maatalousnormaalikoulun rakennusten hallitsevan aseman sédilyttamisen kanssa.
Asemakaavaehdotus ei tayta lain edellytyksia (MRL 54 §).

Horsmakadun viereisia avo-ojia on muutettu niin, ettd sadevedet ovat jadneet seisomaan, mika saattaa
johtaa rakennusten perustusten kastumiseen ja rakenteiden kosteusvaurioihin seka leva- ja hajuhaittoihin.

Vastine: Lepola IV alueella on tarkoitus jatkaa Lepola | alueen rakentamistapaa, jossa korkeammat
kerrostalot sijoittuvat [ahimmas rataa. Alueen suunnittelu pohjautuu Lepolan-Ristinummen
yleisen kaksivaiheisen arkkitehtikilpailun (2007) tulokseen ja sen voittaneen ehdotuksen
pohjalta laadittuun kaavarunkoon seka kaupunginvaltuuston 15.6.2009 § 93 hyvaksymaan
Lepolan osayleiskaavaan, joka tarkentaa Jarvenpaan yleiskaavaa 2020. Suunnittelualue on
osa tiivistyvaa Ainolan asemanseutua, mika on osoitettu Jarvenpaan yleiskaavan 2040
ehdotuksessa (nahtavilld 11.3.-22.4.2020). Asemakaavaratkaisu noudattaa valtakunnallisia



alueidenkayton periaatteita seka Uudenmaan maakuntakaavan ja Jarvenpaan yleiskaavan
tavoitteita alueen tiivistamisesta seka toteuttaa Jarvenpaan kaupungin strategiatavoitteita.

Rakennusmassoista heijastuva raideliikennemelu kohottaa selvitysten mukaan melutasoa
radan itdpuolella hieman, mutta heijastuksen vaikutusta voidaan kuitenkin kompensoida
korottamalla asutuksen suojaksi ratasuunnitelman aineistossa esitettya meluaitaa vahintaan
0,5 m (Pasila-Riihimaki valityskyvyn nostaminen, 2. vaihe, ratasuunnitelma). Jarvenpaan
kaupunki neuvottelee meluesteiden toteutuksesta Vaylaviraston kanssa. Heijastusvaikutusta
voidaan lieventda myos kerrostalojen julkisivuratkaisuilla. Kerrostalot nimenomaan
muodostavat seindman, joka suojaa kerrostalopihoja rautatieliikenteen melulta.
Kaavakartassa on osoitettu suunnittelualueen melusuojausta koskevat kaavamerkinnat ja -
maaraykset.

Suunniteltujen kerrostalotonttien ja radan itdpuolisten pientalotonttien valinen etdisyys on
noin 80 m. Valialueella on paarata, jonka viereen lansipuolelle tullaan jatkamaan nykyista
kokoojakatua, Lepolanvaylaa. Kerrostalojen varjostusvaikutusta, radioaaltojen katvealueiden
muodostumista tai omakotitonttien yksityisyyden heikentymista ei voida pitda merkittavana,
kun otetaan huomioon rakennusten sijainti, etdisyydet ja ilmansuunnat. Lepola IV alueen
toteutuksella ei ole vaikutusta radan itdpuolisten asuinalueiden liikenteeseen, joten sen ei
voida katsoa taltdakaan kannalta heikentavan elinoloja pientaloalueella. Kiinteistdjen arvoon
ei voida suoraan vaikuttaa asemakaavalla, vaan pikemminkin kiinteistéjen hoidolla ja
kunnossapidolla. Yhteenvetona voidaan nadinollen todeta, ettd asemakaavan voidaan katsoa
tayttavan lain edellytykset. Muistutus ei anna aihetta tarkistaa asemakaavakarttaa.

Hulevesia koskeva muistutus annetaan tiedoksi Jarvenpdan Vedelle ja kaupunkitekniikan
suunnittelupalveluihin.



Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta
Kaavan nimi

Hyvéaksymispvm

Hyvaksyja

Hyvéaksymispykala
Generoitu kaavatunnus
Kaava-alueen pinta-ala [ha]
Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha]

186 Jarvenpaa Tayttamispvm
Lepola IV

12,2150

Ehdotuspvm
Vireilletulosta ilm. pvm
Kunnan kaavatunnus

Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]

Liite 5

10.03.2020

21.03.2018
220011

10,7645

Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 1,4506

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]

Rakennuspaikat [Ikm]
Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset

Omarantaiset

Ei-omarantaiset
Ei-omarantaiset

AIuevarauksetl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?2] [e] [ha +/-] m2 +/-]
Yhteensa 12,2150 100,0 37180 0,30 10,7633 37180
A yhteensa 4,5282 37,1 37180 0,82 4,5282 37180
|P yhteensa
Y yhteensa
C yhteensa
|K yhteensa
T yhteensa
V yhteensa 1,2661 10,4 0 1,2661 0
IR yhteensé
|L yhteensa 5,56815 45,7 4,9690
|E yhteensa 0,8392 6,9 0 0,0000 0
S yhteensa
IM yhteensa
W yhteensa
Maar!alaiset Pinta-ala Pinta-ala | Kerrosala [k- Pinta-alan muut. [ha +/-]|Kerrosalan muut. [k-m2 +/-]
tilat [ha] [%] m?2]
Yhteensa
Rakennussuoielulsuoie"m rakennukset/Suojeltujen rakennusten muutos|
[lkm] [k-m2] [Ikm +/-] [k-m2 +/-]
Yhteensa




Alamerkinnat

AIuevarauksetI Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?] [e] [ha +/-] m?2 +/-]

Yhteensa 12,2150 100,0 37180 0,30 10,7633 37180

A yhteensa 4,5282 37,1 37180 0,82 4,5282 37180

AK 1,8897 41,7 30040 1,59 1,8897 30040

AP 0,9197 20,3 3700 0,40 0,9197 3700

AO 0,9778 21,6 3440 0,35 0,9778 3440

AH 0,7410 16,4 0 0,7410 0

|P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensi

|K yhteensa

T yhteensa

V yhteensa 1,2661 10,4 0 1,2661 0

VL 1,2661 100,0 0 1,2661 0

IR yhteensé

[L yhteensa 5,5815 45,7 4,9690

Kadut 3,8704 69,3 3,8704

Pihakadut 0,4436 7,9 0,4436

Kev.liik.kadut 0,0201 0,4 0,0201

LR 0,8146 14,6 0,8146

LP 0,4328 7,8 -0,1797

|E yhteensa 0,8392 6,9 0 0,0000 0

EV 0,8392 100,0 0 0,0000 0

S yhteensa

IM yhteensa

W yhteensa
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Lepolan alue taydentyy resurssiviisaasti

Kulttuuriympariston ja maiseman erityisarvot ovat tarkeimpia lah-
tokohtia, kun Lepolan alueelle suunnitellaan uutta rakentamista.
Maankayton suunnittelussa on tavoitteena maiseman avoimuuden
Jja vanhojen Maatalousnormaalikoulun rakennusten hallitsevan ase-
man sailyttdminen. Kartanokulttuurin synnyttdma viljelymaisema
ulottuu lannessa Tuusulanjarveen saakka osana valtakunnallisesti
merkittavaa Tuusulanjarven Rantatien kulttuurimaisemaa. Uusien
katujen ja puistojen nimet viittaavat vanhaan maatalousymparis-
toon.

Lepola IV taydentda Lepola I, Il ja 111 asemakaava-alueita entisen Maatalousnor-
maalikoulun alueella paédradan varressa, Ainolan seisakkeen tuntumassa. Alueesta on
tarkoitus rakentaa "Perheen ja Musiikin kaupunki”, jossa on perheasuntoja, turvallista
liikkua ja yhteisilla alueilla kohtaamispaikkoja. Alueella pyritddn resurssiviisaaseen,
asukkaiden hyvinvointia lisddvaan ja ymparistohaittoja vahentavaan rakentamista-
paan. Tama tarkoittaa jatteetontd ja ylikulutusta valttavaa rakentamista, energia-
tehokkaita rakennuksia ja uusiutuvan energian hyddyntamista. Kerrostalojen osalta
tavoitellaan vahahiilisté ja pientalojen osalta hiilineutraalia rakentamista.

Lepola 1V alue liittyy sen kaakkoispuolelle suunniteltavaan Ainolan keskukseen, jon-
ne tulee asuin- ja palvelurakentamista. Ainolan asema tulee siirtymaan lahivuosina
Ainolanvaylan eteldpuolelle.

Rautatieliikenteen melu ja tarind otetaan huomioon alueen suunnittelussa ja raken-
nusten perustamisessa. Korkeammat kerrostalot sijoitetaan rautatien puoleiseen ton-
tinosaan ja matalammat rakennukset niiden lansipuolelle, jolloin kerrostalot muodos-
tavat asuntopihoja suojaavan meluesteen.

Pysékdintipaikat sijoitetaan maantasoon. Pysakdintialueille voidaan rakentaa autotal-
leja ja -katoksia. Polkupy®rille varataan helppokayttdiset pysakdinti- ja sailytyspaikat,
mik& edistaa pyorailya liikkumismuotona. Kerrostalotonteilla vahintdan puolet polku-
pyorien sailytyspaikoista jarjestetédan sisatiloihin.

Korttelialueiden hulevesia tulee keraté ja viivyttdé tonteilla. Viheralueita hyddynne-
tdan hulevesien kerdamisessa, viivyttamisessa ja johtamisessa eteenpdin hulevesi-
verkkoon.

Kerrostalokortteleiden yhteinen piha-alue toimintoineen tulee toteuttaa eri rakenta-
misvaiheiden toteutuksesta ja tonttijaosta riippumatta jo ensimmaisessa rakennus-
vaiheessa, jotta korttelista saadaan toimiva.

Uudet asuinkorttelit muodostavat ehjan julkisivun eteldan Ainolanvaylalle ja itadn Lepolanvdylalle.
Kuvassa oikealla paarata, jonka viereen rakennetaan Lepolanvaylan jatke. Vasemmalla Navetanmaki,
taustalla Jarvenpaan keskusta.




Kadut ja puistot

Monikayttdéinen kaupunkitila palvelee kavelijoita ja pyorailijoita.
Joukkoliikenne, pyoraily ja jalankulku ovat ensisijaisia liikkumis-
muotoja Lepolan alueella, radan ja viheryhteyksien tuntumassa.
Korttelialueilta on helppo paasy kevyen liikenteen vaylille ja puisto-
reiteille. Asemakaavan yhteydessa laaditaan suunnitelmat katu- ja
puistoalueille lukuunottamatta Korentopuistoa, joka suunnitellaan
myohemmin erikseen.

Kokoojakatu, tonttikatu, pihakatu

Lepolanvayla on paakokoojakatu, joka tulee jatkumaan radanvartta eteldan Ainolan-
vaylan yli. Lepolanvaylén lansireunalle rakennetaan kevytvayla. Bussipysakki raken-
netaan korttelin 2239 kohdalle.

Heindhantéa on pihakatu, jonka ympérille alueen pohjoispuolen korttelit 2239-2244
rakentuvat. Heindhantd muistuttaa Lepola I:n pihakatuja (Téahka, Vakka). Katutilan
leveys vaihtelee, ja pihakadulle rakennetaan oleskelupaikkoja ja istutetaan puita.
Pihakadulle rakennetaan muutamia vieraspysakdintipaikkoja. Pihakadun varteen ra-
kennetaan omakotitonttien yhteinen jatteenkerdyspiste. Vaaravarsi on alueen etela-
osien tonttikatu, jonka reunaan rakennetaan istutuskaistalla erotettu kevytvayla.

Lepolanvaylé ja Vaaravarren itapaéd muodostavat kaupunkimaista kerrostalojen rajaa-
maa Kkatutilaa. Katujulkisivujen tulisi olla aktiivisia maantasokerroksen liiketilojen ja
asukkaiden yhteistilojen avulla. Julkisivuissa on paikoin taidetta. Tarkeimmat paikat
kauempaa hahmotettavalle julkisivutaiteelle ovat korttelin 2245 kaakkois- ja koillis-
kulmissa, jotka nakyvat parhaiten junamatkustajille. Lepolanvéaylén varressa kerros-
talojen sisédankaynteja avautuu kadun puolelle. Pihakadun julkisivut muodostuvat
kuten Lepola | alueella.

Avoimet peltoalueet ja metsikkopuisto

Lepola IV alue liittyy lannessa Navetanmaen ja Juholanpellon laajempiin puistoalu-
eisiin. Nama entiset pellot sailytetdan avoimina, niittymaisind alueina, jotka voivat
olla osin viljelykaytdssa. Puistoalueiden lapi pientalokortteleiden vieresta kulkee
pohjois-etelasuuntainen kevyen liikenteen reitti keskustaan ja etelddn Ristinummen
suuntaan.

Lepola IV alueen sydamend on Viskuripuisto, josta muodostetaan aktiivista kaupun-
kitilaa. Puistoon rakennetaan hulevesiallas, jota kiertdad puistokaytava. Altaan pdi-
hin rakennetaan porrastetut istuskelualueet. Puiston lansiosaan rakennetaan matalia
muureja, jotka soveltuvat istuskeluun ja maisemien katseluun.

Omakotikortteleiden 2241 ja 2242 eteldjulkisivut liittyvat Viskuripuiston julkiseen
puistotilaan. Omakotitonttien rajalle voidaan rakentaa matala aita tai istuttaa ma-
talia pensaita. Kortteleiden 2242 ja 2243 pientalotontit rajautuvat lannesséa Viskuri-
puistoon ja laajempaan Navetanméen puistoalueeseen. Tonttien suunnittelussa tulee
ottaa huomioon puistondkymaét ja liittyminen avoimeen entiseen peltomaisemaan.

Korentopuisto muodostuu metsasaarekkeesta korttelin 2245 kainalossa. Alue on tar-
koitus sailyttéd puustoisena. Puiston Iapi rakennetaan kasvillisuutta sailyttava kulku-
reitti, joka jatkuu Vaaravarren yli Viskurinpuistoon ja edelleen Juholanpellon puisto-
alueelle. Etelassa paastaan kevytvaylaa pitkin kerrostalokorttelin 1&pi Ainolanvaylalle
ja edelleen Lepolanvaylélle ja Ainolan seisakkeelle.

Asemakaavan yhteydessa on laadittu yleissuunnitelmat pihakadulle (Heindhantd), Navetanméaen viheraluee-
seen liittyvalle puistoalueelle (Viskuripuisto) ja tonttikadulle (Vaaravarsi). Korentopuisto suunnitellaan my6-
hemmin. Kunnallistekniikan suunnittelu, Ramboll 2020.
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Korentopuisto
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Julkisivut ja arkkitehtuuri

Ehja, mutta vaihtelevaksi jaksotettu kerrostalojen korttelijulkisivu
Lepolanvaylan varressa, korkein rakennus Ainolanvaylan kulmassa.

Lepolanvaylan varsi ja erityisesti kortteli 2245 muodostavat Jarvenpaén eteléisen jul-
kisivun junalla etelasta saavuttaessa. Lepolanvaylan varressa on kerrostaloja, joista
korkeimmat ovat Ainolanvaylan kulmassa korttelissa 2245. Lepolanvaylan varren ker-
rostalojen tulee olla vahintaan viisikerroksisia.

Maantasojulkisivut, joissa on ikkunallisia liike-, ty6- tai yhteistiloja, luovat elavaa kau-
punkitilaa. Maantasokerrokseen tulee sijoittaa esimerkiksi asukkaiden yhteisia tiloja,
jotka on mahdollista tarvittaessa muuttaa esim. tyo- tai liiketilaksi.

Rakennusten arkkitehtuuri on ilmeeltédan rauhallista, ja rakennusmateriaalit ovat kes-
tavia ja kauniisti vanhenevia. Julkisivuihin sijoitetaan musiikkiaiheista taidetta joko
erillisina teoksina tai osana julkisivupintaa. Taiteen paikka ja laatu tulee hyvaksyttaa
kaupungin branditydn yhteydessa. Tarkempi suunnittelu tehdaan rakennuslupavai-
heessa.

Kerrostalot avautuvat pihan suuntaan suurine ikkunoineen ja oleskeluparvekkeineen,
mutta katujulkisivujen jasentelysséa otetaan huomioon raideliikennemelun haitat. Par-
vekkeet ovat sisennettyja tai muodostavat julkisivun kokonaan.

Kerrostalo- ja pientalotonteilla asukkaiden yhteisia tiloja, kuten kerhohuoneita, talo-
pesuloita, askartelu- ja pydrankorjaustiloja seké varastotiloja voidaan sijoittaa erilli-
siin piharakennuksiin tai asuinrakennusten yhteyteen. Piharakennuksilla voidaan ra-
jata pysakdintipaikkoja. Autokatoksien rakentamista tulee harkita erityisen tarkasti,
koska ne saattavat heikentaé alueen arkkitehtonista laatua.

Kerrostalotonttien jatehuolto tulee sijoittaa rakennuksiin lahelle katualuetta (Heina-
hantd, Vaaravarsi), jotta jatteiden kuljetus on sujuvaa ja tiloista saadaan toimivat ja
turvalliset. Jatehuone voidaan sijoittaa myds piharakennukseen muiden yhteistilojen
yhteyteen, mutta erillisia jatekatoksia ei sallita.

Julkisivujen paamateriaaleina kaytetaan puuta, tiilté ja rappausta. Vaaleimmat raken-
nukset ovat korttelissa 2239, joka liittyy Lepola | alueeseen. Julkisivujen paavaritys
tummenee eteldan pain, tummimmat julkisivut ovat korttelissa 2245. Erisavyista, eri-
tummuista betonia voi olla tehostevaringd, muttei kaikissa julkisivuissa. Betonisaumat
eivat saa nakya.

Pitka katujulkisivu tulee jaksottaa erivarisiin osiin. Lepolanvaylan varressa tulee pyr-
kia myds vahentamaén suunnittelualueen itdpuolelle heijastuvaa rautatieliikenteen
melua julkisivupintojen muotoilulla ja materiaalivalinnoilla.

Kattomuodot korostavat rakennusten arkkitehtuuria. Katot ovat mustia tai tumman-
harmaita.

Liikennemelu ja tarina

Rakennukset suojaavat piha-alueita rautatien ja Ainolanvaylan liikkennemelulta. Ker-
rostalotonteilla muodostetaan radan suuntaan ehja seindma rakennuksilla ja melues-
teilla. Myds omakotitonteilla rakennukset tulee sijoittaa tontin itdosaan, jolloin oleske-
lupiha asettuu luontevasti muutoinkin edullisimpaan ilmansuuntaan.

Kerrostaloasunnot eivat saa suuntautua pelkéstaan melualueelle. Asuinhuoneistojen
parvekkeet on suojattava esim. lasituksella, jotta saavutetaan riittdva melusuojauk-
sen taso. My®6s julkisivujen &anieristyksen tulee tayttada melutason ohjearvot, jotka on
esitetty asemakaavakartassa.

Uusille asuinrakennuksille esitetyt tarindn ohjearvot ylittyvat suunnittelualueen ita- ja
koillisosissa, ja asemakaavassa suunnitellut kerroskorkeudet tuottavat osalla alueesta
rungon resonanssiriskin. Taméa on otettava huomioon myds pientalotonttien raken-
teiden ja perustusten suunnittelussa, joka on syytd antaa ammattitaitoisen henkilon
tehtévaksi. Korttelialueille on asemakaavakartassa osoitettu rautatieliikenteen tarina-
haittojen vahentamista koskevat maaraykset.




Kortteli 2239

Alueen pohjoisin kortteli sijoittuu viheralueen ja pihakadun véliin. Kortteli luo nakyvaa
julkisivua pohjoiseen viheralueelle ja Lepola I alueen suuntaan. Kortteli jakautuu kah-
deksi tontiksi, joista idénpuoleiselle rakennetaan kerrostaloja ja lansitontille rivitaloja.
Rakennukset rajaavat korttelia joka suunnasta. Pysakointipaikat sijoitetaan pysa-
kointialueelle korttelin keskiosiin, jonne ajo on pihakadulta. Asuinpientalotonteilla on
asuntokohtaiset oleskelupihat. Kerrostalotontilla on yhteinen oleskelu- ja leikkipiha.

Asemapiirros seka nakymat Lepolanvaylalta ja pihakadulta.
Cubesta 0y, Arkkitehtitoimisto Antti Heikkila Oy.




Kortteli 2240

Kerrostalokortteli sijaitsee Lepolanvaylan varrella, pihakadun eteldpuolella. Kortteli
rajoittuu lannessa Viskurinpuistoon. Tontin reunaan rakennetaan pohjamuodoltaan
pyored yhteistilarakennus, jonka julkisivun tulee avautua my6s puiston suuntaan.
Tilan voi suunnitella esim. musiikkiesityksia varten, ja sita voisi vuokrata myods ulko-
puolisille. Pysékointipaikat sijoitetaan tontin lansiosaan, jonne on ajo pihakadulta.

Korkein, kuusikerroksinen rakennus on Lepolanvaylédn varressa. Rakennusten valit
suljetaan seindrakenteilla, jotka suojaavat piha-aluetta liikennemelulta. Rakennuk-
sissa on kalteva, konesaumattu, vaaleanharmaa peltikatto. Julkisivumateriaaleina
kaytetaan tiiltd ja valkoista tai harmaata rappausta. Tehosteina kaytetaan tiilenpu-
naista rappausta ja maalattua betonia. Maantason tiilijulkisivua eléavoitetaan erilaisilla
ladonnoilla.

Korttelin 2240 julkisivuratkaisui (ylla)(vasemmalla) ja alustava tontinkayttosuunnitelma.
Kuvat: Varte 0y, Arkkitehtitoimisto Ajak Oy.




Korttelit 2241-2244, omakotitalot

Pihakadun paahan suunnitellut omakotitontit rajautuvat joka suun-
nassa puistoalueisiin. Kortteleiden lansipuolella kulkee kevyen lii-
kenteen vayla, joka johtaa pohjoisessa kohti keskustaa ja etelassa
Ainolanvaylan alitse Ainolan kentan ja Ristinummen suuntaan.

Kortteleiden itapuoli rajautuu kapeisiin puistoalueisiin, jotka toi-
mivat kulkuyhteytena pihakadun ja laajempien puistoalueiden va-
lilla. Pihakatu paattyy pohjoisessa ja etelasséa yleiselle jalankululle
asemakaavassa osoitettuihin alueisiin, jotka toimivat tarvittaessa
hulevesien tulvareitteing, ja joita hoidetaan avoimina luonnonmu-
kaisina viheralueina.

Tontti ja piha

Omakotikortteleihin muodostuu puiston puolelle lannessa ja etelassa puoliyksityista
pihatilaa. Pihoilta on puistondkymat lanteen ja etelddn. Pihat erotetaan puistosta
matalalla maastomuurilla ja pensasaidalla, ja pihakasvillisuus pidetdan matalana. Pi-
hoille voidaan istuttaa hydtykasveja tai matalakasvuisia puita (esimerkiksi omena- tai
luumupuu, mongolianvaahtera). Kukkivat puut ja puiden syysvéritys tuovat maise-
maan vuodenaikojen vaihtelun. Tontteja ei saa aidata.

Rakennukset sijoitetaan asemakaavassa osoitetuille rakennusaloille. Osalla tonteista
rakennukset on sijoitettava kiinni idanpuoleiseen rakennusalan rajaan, jolloin pihojen
melusuojaus voidaan varmistaa. Kun rakennusta ei sijoiteta tontin keskelle, tontille
jaad enemman yhtendisté pihatilaa.

Koska tontit ovat suhteellisen kapeita, rakennuksen sijoittelussa tulee ottaa huomioon
asuinhuoneiden paaikkunoiden riittava etaisyys naapurirakennusten paaikkunoihin (8
metrid). Asuinhuoneen paaikkunan etdisyyden naapuritontin rajasta tulisi olla vahin-

tdan nelja metria. Muita tiloja voi sijoittaa vahintdédn kahden metrin padhéan naapuri-
tontin rajasta. Autotallin tai -katoksen voi rakentaa joko paarakennuksen yhteyteen
tai erilliseen talousrakennukseen.

L&hes kaikilla tonteilla on rakennusoikeutta 150 k-m2, minké liséksi saa rakentaa 30
k-m2 taloustilaa (varasto, autotalli tms.). Tontille on jarjestettava kaksi autopaikkaa,
joista toinen voi olla autotalissa tai -katoksessa. Suuremmilla tonteilla (2242/3, 4, 5,
6) voidaan rakennusoikeuden (200 k-m2) puitteissa rakentaa kaksi erillistéa asuinra-
kennusta. Naissa tapauksissa autopaikkoja tulee rakentaa 1 ap/ asunto.

Rakennuksen hiilijalanjalki

Vaikka rakentaa itselleen, on hyva tiedostaa rakennuksen arvo sen elinkaaren lop-
pupéadssd. Rakennus kannattaa suunnitella ja toteuttaa ammattitaitoisesti. Suunnit-
teluvalintoja tehdessa on hyva kayttad apuna rakennuksen elinkaaren hiilijalanjalki-
laskelmaa, jonka tekemiseen on olemassa tyOkaluja. Laskelmassa tarkasteltavaksi
rakennuksen elinkaareksi suositellaan minimissaan 50 vuotta kayttdkuluineen. Suun-
nittelussa on tavoiteltava hiilineutraalia rakentamista.

Ikkunoiden sijoittelussa kannattaa hyddyntaé auringon lampdsateilya ja valttaa kuu-
minta auringonpaistetta. Eteldjulkisivulla isot ikkunat voidaan sijoittaa terassikatok-
sen alle, jolloin katos leikkaa kuumimman paahteen, mutta paastaa auringon lammaén
sisatiloihin talviaikana, kun aurinko paistaa matalalta. Ikkunan ylapuolelle voi laittaa
my0s vaakasuuntaisen jaahdyttavan ritilan.

Rakentamisessa tulee pyrkia energiatehokkuuteen. Suositeltavia lammitysmuotoja
ovat maalamp6 ja kaukolampéon liittyminen. Rakennusten katoille ja julkisivuun
saa sijoittaa aurinkopaneeleja. Myds ilma-vesilampépumppu tai ilmalampdépumppu
on mahdollinen. Laite tulee sijoittaa mieluiten kadunpuoleiseen julkisivuun, ja sen on
oltava jalkikateen asennettunakin osana julkisivua ilmavan puuritilan takana.

Jos rakennukseen tehdaan tulisija, polttopuiden silytys tulee sijoittaa esim. varasto-
rakennukseen. Pihoilla ei sallita erillisia puukatoksia tai liitereita.




Julkisivu

Puumateriaalin hiilijalanjalki on pieni, ja hyvin suunniteltu puujulkisivu kestaa aikaa.
Rakennuksissa tulee suosia massiivirakenteita. Hirsijulkisivuja ei sallita sellaisenaan,
mutta runkomateriaaliksi hirsi, kuten CLT-massiivipuu, soveltuu hyvin. Hirsirakenne
on kuitenkin suojattava laudoituksella. Moderni, umpinurkkainen hirsirakennus on
alueelle sopiva.

Rakennusten padasiallisena julkisivumateriaalina tulee kayttaa peittomaalattua puuta
tai rappausta. Julkisivupintojen tulee olla selkeitéd. Julkisivumateriaaleja kaytetdan
isoina hallittuina pintoina, jotka vaihtelevat isojen ikkunasommitelmien kanssa. Pe-
rusteetonta jakamista esim. erityyppisesti laudoitettuihin osiin tulee valttéa. Paava-
reind kaytetdan lampimiad maavareja. Sisédnkayntia voi korostaa eri varilla, jos se on
sisdanvedetty muusta julkisivusta.

Esimerkit Tikkurilan Vanhan ajan varikartasta.
My6s vastaavia muiden valmistajien vareja voidaan kayttaa.

Katto

Rakennukset ovat enintéddn kaksikerroksisia omakotitaloja, joissa on kahteen suun-
taan kalteva harja- tai murtoharjakatto. Pulpettikattoa ei sallita, koska se varjostaisi
helposti liikaa pohjoisenpuoleista naapuritonttia. Rakennusten paaty tulee pihakatua
pain. Ullakkokerrokseen voidaan rakentaa julkisivupinnasta nousevia kattolyhtyja,
joiden leveys on korkeintaan 1/3 raystdan pituudesta. Kattomateriaalina kaytetéan
konesaumattua peltia tai huopakatetta, katon vérin tulee olla tummanharmaa tai
musta. Talousrakennuksiin voidaan rakentaa viherkatto. Talousrakennuksiin voidaan
rakentaa myos kattoterassi, jonne voidaan kulkea pihalta ulkoportaiden kautta.

Ulkovalaistus

Omakotitalojen puistonpuoleisia julkisivuja ei tule valaista. Kadunpuoleinen valaistus
voidaan jarjestaa osin epasuorilla seinévaloilla. Sisaantulopihan valaisimissa voidaan
kayttaa liilketunnistimia, ja valo tulisi suunnata alaspain. Valaisinten ei tulisi levittda
valoa tarpeettoman kauas tai suoraan naapurirakennuksen ikkunoihin. Valaisimissa
tulisi kayttad pakkasellakin toimivia LED- tai energiansaastdlamppuja, joiden energi-
aluokka on vahaintaan A, A+.

Pyorailyn edistaminen

Kavelysta ja pyorailysta voidaan tehda ensisijaisia liikkumismuotoja tonttijéarjestelyjen
avulla. Rakennusten suunnittelussa kannattaa varata hyvat tilat pydrien sailyttami-
seen. Sahkopydrien lataus helpottuu, jos tiloissa on paloteknisesti turvallinen, aika-
katkaistu pistorasia.

Tontille ei ole pakko rakentaa autotallia eik& asukkailla tarvitse olla autoa, vaikka ase-
makaavassa méaaratyt autopaikat onkin rakennettava. Autopaikka on osa rakennettua
piha-aluetta, mutta sen ei tarvitse hallita koko pihaa. Jos pydrapaikat asetetaan etu-
sijalle tontin suunnittelussa, tontille voidaan varata vain yksi autopaikka.




Pientalokorttelit 2241-2244, vasemmalla korttelin 2239 rivitaloja.

Omakotitonteille yhteinen jatehuolto

Pihakadun reunaan rakennetaan omakotitonttien yhteinen jatehuoltopiste. Tama sel-
keyttaa asukkaiden omia tonttijarjestelyja, kun omaa jatepistetta ei tarvitse rakentaa.
Asuntojen sisatiloihin kannattaa varata riittavasti tilaa kaikkien jatejakeiden kierratta-
miseen. Yhteinen jatehuolto helpottaa jatteiden lajittelua ja tyhjennysté seka edistaa
kierto- ja jakamistaloutta.

Jatehuoltopistettéd varten osoitetaan asemakaavassa asumista palveleva yhteiskayt-
téinen korttelialue (AH-8). Syvékerdyssailiot sijoitetaan aivan pihakadun varteen,
jotta etdisyys lahimpéan asuinrakennukseen saadaan riittavaksi (vahintdan kahdek-
san metrid). Jatesailididen etdisyyden lahimméan rakennuksen tuuletusikkunaan tai
ilmanottoaukkoihin tulee olla vahintddn 10 metrid. Jatesailididen ja omakotitontin
véliin istutetaan pensaita. Korttelialue rajataan viereisistd omakotitonteista noin 1,5
metrin korkuisella puuaidalla. Omakotitontteja ei aidata muilta osin.

Jatehuoltopiste rajataan viereisista omakotitonteista puuaidalla. Aidan malli on moderni, vari ruskea tai har-
maa. Jatesailiot sijoitetaan kadun reunaan. Jatesailididen taakse tulevat istutukset peittavat osan aidasta
kadulta katsottuna. Jatesdiliot voidaan myos ymparoida aidalla joka puolelta, jolloin aitauksesta

saadaan lukittava.




Kortteli 2245, itaosa

Lepolanvaylan ja Ainolanvaylan varret muodostavat yhtenaisen puukerrostalojulkisi-
vun. Korttelin arkkitehtuuri on veistosmaisen selkedé ja mittakaavaltaan kaupunki-
maista.

Rakennusten kerrosluku vaihtelee neljasta seitseméaan. Korkein rakennus on Lepolan-
vaylan ja Ainolanvaylan kulmassa. Lepolanvaylan puolella maantasokerroksessa on
liketilaa ja yhteistiloja. Korttelialueen l&pi on kulkuyhteys Korentopuiston ja Ainolan-
vaylan valilla. Tama otetaan huomioon pihan kulkureittien ja toimintojen sijoittelussa.
Jos korttelialue jaetaan erillisiin tontteihin, tonttien valisia rajoja ei aidata.

Pysékdintipaikat sijoitetaan kahdelle alueelle korttelialueen pohjois- ja eteléosiin,
joille on tonttiliittymat Vaaravarrelta. Autopaikka-alueet rajataan pensasistutuksilla.
Osalle autopaikoista voidaan rakentaa viherkattoinen katos. Autopaikat rajoittuvat
Korentopuistoon, jonka maanpinnan taso on pihaa korkeammalla. Pysakdintipaikan
ja puistoalueen korkeusasemia voidaan tasoittaa esimerkiksi rakentamalla tontin reu-
naan tasanne, jolle voidaan tehda polku. Puistoalueen hulevesia ei ole tarkoitus joh-
taa tontille.

Korttelialueen yhteinen leikki- ja oleskelupaikka sijoitetaan alueen keskiosiin. Kort-
telialueen jatehuolto voidaan toteuttaa joko asuinrakennuksiin tai yhteisena erillisiin
piharakennuksiin muiden yhteistilojen tai vss-tilojen yhteyteen.

Rakennusten julkisivut ovat paaosin puuta, vaaleaa tai luonnonvarista vaaka- ja pys-
typaneelia. Pitkda julkisivua tulee jaksottaa ja sisddnkaynteja tulee korostaa esim.
valaistuksella. Puujulkisivussa voidaan viitata musiikkiteemaan hienovaraisesti esi-
merkiksi vaihtelemalla rimoituksen rytmida. Kadun puolella ensimmaisen kerroksen
julkisivu on rappausta, jonka vari vaihtelee tumman harmaasta mustaan. Maantaso-
kerroksen katujulkisivulta avataan porrashuoneiden kautta nakymia sisapihan suun-
taan. Pihan puolella julkisivua hallitsevat lasitetut parvekkeet. Parvekkeissa ja muissa
rakennusrungon ulkopuolisissa rakenteissa kdytetaan terastd, lasia ja puuta.

Katot ovat kaltevia, harja kohtisuoraan katua vastaan. Veistoksellisen katon harjakor-
keus vaihtelee. Katolle voidaan sijoittaa aurinkopaneeleja.

Asemapiirros, kortteli 2245. Suomen Puukerrostalot Oy, Visiomo Oy 2020




Nakymat Korentopuistosta, korttelin pihalta ja Lepolanvaylalta.
Suomen Puukerrostalot Oy, Visiomo Oy 2020.




Kortteli 2245, lansiosa

Korttelin 2245 rakentaminen madaltuu Lepolanvayléan ja Ainolanvaylan kulmasta lan-
teen péin. Korttelin lansiosaan puistoalueen viereen rakennetaan kaksi kuusikerrok-
sista kerrostaloa ja yksi- ja kaksikerroksisia rivitaloja, joiden autopaikat sijoitetaan
Vaaravarren varteen yhteiskayttoiselle korttelialueelle. Jatehuolto ja vss-tilat voidaan
sijoittaa piharakennukseen.

Pohjoiskulman rivitalo sijaitsee kaupunkikuvallisesti nékyvalla paikalla Vaaravarren
mutkassa.

Korttelin 2245 lansiosa ja alustava tontinkayttésuunnitelma.
T2H Rakennus, kerrostalot Arkkitehtiruutu Oy, rivitalot Arkkitehtuuritoimisto Peltonen & Sinisalo Oy.




Lepola IV alueen itgjulkisivu (ylhaalla).
Lepola IV alue toistaa Lepola | alueen (alakuvassa vasemmalla) rakentamistapaa. Korkeimmat rakennukset
suojaavat piha-alueita liikennemelulta. Matalammat rakennukset sijoitetaan niiden lansipuolelle.

Kuvia kaupunkimallista.




Asemakaavakartta,
kaavamerkinndt ja -madraykset
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YLEISTA

Tassa tydssa laadittiin Lepolan IV-alueen meluselvitys asemakaavaa varten. Suunnittelualue
sijaitsee pdaradan varressa, Poikkitien (mt. 145) pohjoispuoleisella alueella. Radan varteen
suunnitellaan kerrostaloja ja niiden lansipuolelle matalampaa asuinrakentamista Lepola I:n
aloituskortteleiden tapaan. Suunnittelualueen sijainti on esitetty kuvassa 1.1.

Tyon tarkoituksena on selvittda suunnittelualueelle tie-, katu- ja raideliikenteesta aiheutuva
melutaso, ja antaa ohjeita alueen jatkosuunnittelua varten. Lisaksi tutkitaan mahdollista melun
heijastumista junaradan toiselle puolelle. Tarkastelu tehtiin melun kannalta mitoittavassa vuoden

2035/2040 ennustetilanteessa.

Tyd on tehty Jarvenpaan kaupungin toimeksiannosta. Tilaajan yhteyshenkilénd on ollut
asemakaava-arkkitehti Terttu-Elina Wainio. Tydstd on vastannut FM Jari Hosiokangas ja
suunnittelijana on toiminut ins (AMK) Tero Kahkola.
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Kuva 1.1 Suunnittelualueen sijainti (Maanmittauslaitoksen Paikkatietoikkunan aineistoa 07/2019)
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2.1

2.2

2.3

MENETELMAT JA LAHTOTIEDOT

Laskentaohjelma

Meluselvitys on tehty SoundPLAN 8.1 - ohjelmistolla kayttéen ohjelmaan sisaltyvaa pohjoismaista
tie- ja raideliikennemelun laskentamallia (RTN 96 ja NMT 96). Laskentaohjelma laskee melun
leviamisen 3D-maastomallissa huomioiden mm. etdisyysvaimentumisen, maastonmuodot,
rakennukset, meluesteet ja heijastukset. Lisatietoa ohjelmistosta on saatavilla osoitteessa
www.soundplan.eu.

Maastomallin Idhtotiedot

Maastomalli muodostettiin aineostoja yhdistelemalla. Perusaineistona oli Jarvenpaan kaupungin
kantakartta ja Maanmittauslaitoksen korkeusmalliaineisto (2 m korkeusmalli). P&aradan
lisaraiteistus mallinnettiin ratasuunnitelman aineiston perusteella (Pasila-Riihimaki valityskyvyn
nostaminen, 2.vaihe, ratasuunnitelma). Suunnitelmassa on my0s radan toisella puolella
(itdpuolella) absorboiva melueste, jonka korkeus on noin 2,5 m.

Lisaksi maastomallia tdydennettiin Lepola IV kunnallistekniikan yleissuunnitelmalla. Melumalliin
sovitettiin alustava Lepolan IV-alueen osa-alueittainen maankayttdsuunnitelma, joka on osin
muodostettu Jarvenpaan kaupungin jarjestamalla suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailulla.

Lilkkennemaadratiedot

Laskennassa on huomioitu katu- ja raideliikenteen aiheuttamat melutasot ennustetilanteessa
2040/2035. Katuliikenteen maarat ennustevuonna 2040 on saatu Ainolan aluekeskuksen
liikenteellisesta tarkastelusta (Sitowise 31.12.2018) ja raskaan liikenteen osuudet Jarvenpaan
kaupungilta. Raideliikennetiedot ennustevuonna 2035 ovat samat kuin kaytetty selvityksessa
"Pasila-Riihimaki - valityskyvyn parantaminen - vaihe 2 - ratasuunnitelma - meluselvitys”.

Katujen liikennetiedot on esitetty taulukossa 2.3.1. (ja kartalla kuvassa 2.3.1.), raideliikenteen
tiedot on esitetty taulukossa 2.3.2.

Taulukko 2.3.1. Katujen liikennetiedot v. 2040

Kadun nimi ajoneuvoa/vrk Raskaan liikenteen | Nopeus
KAVL osuus (%) km/h
Poikkitie 7910 - 16 810 5 60
Diggarinkatu 2 560 5 40
Viulukonsertonkatu 3020 - 5 250 5 40
Viulukonsertonkuja 3 530 5 40
Puistotie 3160 5 40
Lepolanvayla 3 140 - 8 550 5 40

Ydajan liikenteen osuudeksi on oletettu 10 % KAVL:sta.

5/14



Kuva 2.3.1. Katujen liikennemadarat kartalla ennustetilanteessa 2040

Taulukko 2.3.2. Raideliikennetiedot ennustevuonna v. 2035

Junan tyyppi Paiva klo 7-22 Yo klo 22-7 Pituus Nopeus
kpl kpl m km/h

Sm4 120 32 108,8 40 - 160

Pen 19 5 159 180

Sr 3 416 140

I1C2 30 177 160

F-Talu

(suomalainen 7 7 530 70

tavarajuna)

Osa junista pysahtyy Jarvenpaadssa, mutta melulaskennassa kaikkien paitsi Iahijunien (Sm4) on
oletettu ohittavan tarkasteltava alueen taydella nopeudella. Lahijunista neljd ohittaa alueen
tdydella nopeudella ja loput pysahtyvat Ainolan asemalla. Ainolan asemalla pyséahtyville junille on
maadritetty porrastettu kiihdytys/jarrutus 100 metrin valein ja 20 km/h portain. Pysahtyvien junien
nopeusarviot perustuvat Juliadata.fi-palvelussa esitettyjen ja Traffic Management Finlandin
tarjoamien junien reaaliaikaisten tietojen perusteella tehtyihin havaintoihin Ainolan aseman
kohdalla (junan GPS-laitteen mittaustietoon perustuva nopeus). Junien pituudesta johtuen
pysahtyville junille on kuitenkin asetettu mallinnusohjelmaan 40 km/h nopeus aseman kohdalla.
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MELUN OHJEARVOT

Valtioneuvosto on antanut paatoksen yleisistéa melutason ohjearvoista (VNp 993/92). Paatbksen
mukaan melutaso ei saa ylittaa taulukossa 3.1 esitettyja arvoja.

Taulukko 3.1. VNp 993/92 mukaiset yleiset melutason ohjearvot.

Melun A-painotettu keskidanitaso
(ekvivalenttitaso), Laeq, €nintdan
Paivalla Yolla
klo 7-22 klo 22-7
ULKONA
Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja
niiden valittdmassa laheisyydessa seké hoito- tai 55 dB 50/45 dB" 2
oppilaitoksia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kaytettavat alueet?), leirintdalueet,
virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja 45 dB 40 dB®
luonnonsuojelualueet
SISALLA
,:jz:\;etpotllasqa majoitus- 35 dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

1 Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB.

2 Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yéohjearvoa.

3) Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta oleskeluun tai luonnon
havainnointiin yolla.

4 Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla taajamassa voidaan soveltaa asumiseen kaytettdvien alueiden ohjearvoja

Ohjearvon maarittely tarkoittaa keskiadnitasoa eli ekvivalenttidanitasoa koko ohjearvon aikavalilla.
Siten lyhytaikaiset ohjearvon ylitykset eivat valttamatta aiheuta paatdksessa tarkoitetun ohjearvon
ylittymistd, mikali aikavali sisdltda vastaavasti myds hiljaisempia ajanjaksoja.

Parvekkeet tulkitaan asuntokohtaisiksi ulko-oleskelualueiksi, joten niiltd yleensa edellytetaan
melutason ohjearvon saavuttamista paiva- ja yodaikaan.

Rakennusten adneneristavyysvaatimukset maaraytyvat taulukon 3.1 mukaisesti siten, etta sisalla
asunnoissa ei paivaajan keskidanitaso ylitd paivalla 35 dB eikd yoéllda 30 dB rajaa. Sisatilojen
meluohjearvot ovat samat seka uusilla etta nykyisilla asuinalueilla.

Junien ohiajoista aiheutuville hetkellisille melutapahtumille y®aikaan voidaan soveltaa ELY-
keskuksen oppaan 02/2013 ja Ymparistdministerion ohjeen rakennusten aaniymparistésta
suositusta, joiden mukaan hetkellisen maksimidanitason (Larmax) €i tulisi ylittaa toistuvasti yolla
sisalla asunnossa 45 dB(A). Talla estetédan unen hairiintyminen.

7/14



4.1

4.2

MELULASKENNAT

Meluvydhyke- ja julkisivumelun laskennat

Melulaskennat on tehty siten, ettd tuloksia voidaan verrata valtioneuvoston paatoksen mukaisiin
paiva- (klo 07-22) ja y6ajan (klo 22-07) ohjearvoihin.

Meluvydhykelaskennat on tehty 5 x 5 m laskentaruudukkoon ja laskenta on tehty 2 m korkeudelle
maanpinnasta.

Meluvydhykkeet on esitetty 5 dB valein vaihtuvin varialuein ja 2,5 dB valikayrin.

Lisdksi suunniteltujen asuinrakennusten julkisivujen melutilanteen arvioimista varten
melulaskennat on tehty myds julkisivuihin kohdistuvina keskidanitasoina ja enimmaisaanitasoina.
Julkisivujen laskentapisteet on sijoitettu rakennusten kaikkiin kerroksiin.

Laskentamallin laskentaepavarmuutena voidaan pitaa alle 500 m laskentaetdisyyksilléa noin + 2
dB.

Melun heijastuksen laskennat

Melun heijastumisen laskennat tehtiin suunnittelualueen vastapuolelle maaritetylle alueelle, johon
heijastus suunnittelualueen rakennuksista voi vaikuttaa.

Heijastuslaskennassa on rakennusten heijastushaviéna kaytetty 1 dB, mika on tavanomaisen
tasaisen kerrostaloseinan arvo.

TULOKSET JA SUOSITUKSET

Melulaskennan tulokset on esitetty liitteend olevissa kuvissa 1-12 (kaava-alueen melu) ja kuvissa
13-16 (heijastumisen vaikutus).

Tulosten tarkastelussa on kdytetty suunnittelualueen osa-alueita, jotka on esitetty kuvassa 5.1.
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5.1

5.2
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Kuva 5.1. Suunnittelualueen osa-alueet (lahde: Jarvenpaan kaupunki, Lepola IV suunnittelu- ja
tontinluovutuskilpailu)

Ulko-oleskelualueet

Liitteen kuvissa 1 ja 2 on esitetty paiva- (klo 07-22) ja y6ajan (klo 22-07) keskiaanitason
vyOhykkeet (LAeq) suunnitelman mukaisella maankaytdlla/massoittelulla ja vuoden 2040/2035
ennusteliikennemaarilla.

Kuvan 1 mukaan keskidanitasot ylittavat paivaajan ohjearvon (55 dB) osa-alueen 3 piha-alueilla
ja lievasti osa-alueen 5 eteldosassa. Muilla osa-alueilla keskidganitasot pdivaaikaan ovat alle
ohjearvon.

Ydaikana (kuva 2) ohjearvo 45 dB ylittyy alueilla 2 ja 3. Osa-alueella 1 ydajan keskiaanitasot
ylittévat ohjearvon ainoastaan alueen lounaiskulmassa. Osa-alueilla 4 ja 5 suuri osa pihoista on
alle 45 dB tason.

Melusuojausta tulee parantaa pihojen osalta, melusuojaustarkastelu on kohdassa 5.5.

Julkisivuihin kohdistuvat melutasot

Rakennuksen ulkovaipalta vaadittu kaavamaarayksiin liitettdva kokonaisaaneneristavyys eli ulko-
ja sisamelun @anitasoero maardytyy rakennuksen julkisivuun kohdistuvan keskidanitason tai
enimmaisaanitason perusteella siten, etta sisdlla asuintiloissa tulee alittua paiva- ja yéajan
keskiaanitason ohjearvot. Liséksi hetkellinen enimmaiséanitaso sisalla ei saisi yolla toistuvasti
ylittda 45 dB.
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5.3

5.4

5.5

Mikali vaadittu aanitasoero on alle 30 dB, ei erityisid daneneristédvyysvaatimuksia yleensa ole
tarpeen asettaa kaavamaarayksiin. Huomioitavaa kuitenkin on, etta rakennusten
aaniymparistdasetuksen mukaan mm. asuinrakennuksen ulkovaipan aanieristys tulee olla
vahintaan 30 dB, kun rakennus sijaitsee melualueella.

Kuvissa 3 ja 4 on esitetty julkisivuihin kohdistuvat keskiddnitasot paivalla ja ydlla, lisaksi kuvissa
5-8 on pédivaajan keskiaanitasot 3D-havainnekuvina. Merkittavimmat keskidanitasot muodostuvat
junaradan puoleisille julkisivuille osa-alueilla 1, 2 ja 3, joilla keskidanitasot ovat paivalla 65-67 dB
ja yolla 61-63 dB. Keskiddnitasojen perusteella danieristystarpeeksi muodostuu enimmilldén 33
dB. Kaavamaaraysehdotus keskiganitasojen perusteella on esitetty kuvassa 4.

Kuvassa 11 on esitetty junaliikenteen aiheuttamat enimmaisadnitasot (Lamax) rakennusten
julkisivuilla. Suurimmat enimmaisaanitasot muodostuvat noin 40 m paasséa junaradasta
sijaitseville julkisivuille osa-alueilla 1, 2 ja 3, joilla ne ovat 85 dB.

Enimmaisddnitasojen perusteella déneneristavyystarpeeksi muodostuu talléin suurimmillaan 40
dB, jotta sisatiloissa hetkellinen @anitaso (Larmax) €i ylita 45 dB. Kuvaan 12 on varillisind merkitty

ne laskentapisteet, joiden kohdalla tulisi antaa aanieristystd koskeva kaavamaarays.

Kaavamadrayksen lukuarvosta raideliikenteen enimmaistasoa vastaan on ehdotus kuvassa 12
erivarisin viivoin.

Melun vaikutus huoneistojen sijoitteluun

ELY:n oppaassa “Melun- ja tarindntorjunta maankaytdn suunnittelussa, 02/2013", jota
kaavoituksessa sovelletaan, on todettu: “Jos asuinrakennuksen julkisivulla ylittyy péivélld
keskidanitaso 65 dB, tulee kaavassa méadratd asunnot aukeamaan myds suuntaan, jossa ohjearvot
tayttyvét (ns. lapitalon huoneisto). Takaamalla asunnon avautuminen hiljaisemman julkisivun
puolelle mahdollistetaan asunnon tuulettaminen ilman melusta aiheutuvaa haittaa...”.

Rakennusten pohjaratkaisussa téma tulisi ottaa huomioon.

Parvekkeiden sijoittaminen

Parvekkeet tulkitaan asuntokohtaisiksi ulko-oleskelualueiksi ja niilld tulisi saavuttaa ulko-
oleskelualueiden paiva- ja ydajan meluohjearvot. Kohdissa, joissa paivamelu julkisivuilla on alle 55
dB (vihred tai valkoinen melusymboli) ja ydmelu alle 45 dB (valkoinen melusymboli), ei
parvekelasituksia melun kannalta tarvita.

Lasitettuja parvekkeita suositellaan sijoitettavaksi kohtiin, joissa pdivamelu ei ylita 65 dB tai
y6melu 55 dB (eli melutason ohjearvo ylittyy enintdén 10 dB). Tavallisella parvekelasituksella (6-
8 mm, normaalit ilmaraot) saavutetaan yleensa enintddn 10 dB aanitasoero. Parvekkeiden
rakenneosilta vaadittava aaneneristdvyys pitda rakennusluvan yhteydessd maarittda erikseen
Ymparistéhallinnon ohjeen 6/2016 mukaisesti.

Ulko-oleskelualueiden meluntorjunta
Melulaskennan lahtékohtana ollut rakennusmassoittelu ei tdysin suojannut piha-alueita niin, etta

melutason ohjearvot saavutettaisiin riittavalla tavalla. Kohteeseen on melulaskennan pohjalta
ehdotettu yksi meluntorjuntavaihtoehto, jossa rakennusten véleja on suljettu.
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5.6

Kuvissa 9 ja 10 on esitetty paiva- ja ydajan keskiadnitasot meluntorjunnan jalkeen, seka
melusuojarakenteiden sijainnit ja korkeudet. Keskiganitasot alittavat paivaajan ohjearvon kaikilla
osa-alueilla (vihredt ja valkoiset alueet, kuva 9). Yéajan tilanne paranee alkuperdisesta, ja
kaikilla osa-alueilla on I6ydettédvissa ohjearvon 45 dB alittavia (valkoisia) alueita (kuva 10).

Melun heijastuminen

Melun heijastumisen mallinnus radan vastakkaiselle puolelle on esitetty kuvissa 13-16.
Ratasuunnitelman mukaisen meluaidan tilanne on esitetty kuvassa 14. Heijastuksen vaikutuksesta
paivaajan 55 dB meluvydhyke hieman laajenee (kuva 15), ja muutama rakennus jaa heijastuksen
vaikutuksesta 55 dB alueen sisaan.

Kun radan ja asutuksen valiin suunniteltua meluaitaa korotetaan 0,5 m, ei 55 dB meluvydhyke
laajene ratasuunnitelmatilanteeseen verrattuna (kuva 15). Kun korotus on 1 m, 55 dB vydhyke
hieman supistuu (kuva 16).

YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Suunnittelualue sijoittuu kohtaan, jossa melua aiheuttaa erityisesti kohteen itdpuolella sijaitseva
junarata, jolla kulkevista junista osa ohittaa kohteen ennustetilanteessa suurella nopeudella.
Suurin osa henkil6- ja tavarajunista kulkee paivaaikaan (klo 7-22), jolloin myds muodostuvat
suurimmat keskiganitasot.

Rakennusmassoitteluehdotus ei sellaisenaan taysin toimi niin, ettad piha-alueiden melutaso tayttaisi
melutason ohjearvot. Esitetty meluntorjunta perustuu massoittelun tiivistémiseen radan puolella.
Se parantaa tilannetta niin, etta paivaajan melutaso saadaan koko rakennusmassojen rajaaman
alueen sisdpuolella ohjearvon 55 dB alapuolelle. Myds ydaikana suuri osa kortteleiden sisdpihoista
on ydohjearvon 45 dB alapuolella tai sen tasalla.

Lasitettuja parvekkeita suositellaan sijoitettavaksi julkisivujen kohtiin, joissa paivamelu ei ylitéd 65
dB tai yémelu 55 dB (eli melutason ohjearvo ylittyy enintdan 10 dB). Lasituksen
aanieristystarpeesta on suositeltavaa antaa oma kaavamaarays. Yli 65 dB paivamelun kohtiin
sijoitettavat parvekkeet voidaan korvata viherhuoneella, ja antaa siité oma kaavamaarays.
Kaytannossa tama koskee vain radan puoleista julkisivurivia. Toisaalta erilaisin
suunnitteluratkaisuin on myds parvekelasituksella mahdollista saavuttaa 10-15 dB aanitasoero,

mutta tama edellyttaa erityista suunnittelua.

Radan puolen julkisivujen aanieristystarpeeksi muodostuu keskiaanitasojen perusteella 33 dB.
Julkisivujen adneneristavyystarve muodostuu tata korkeammaksi, kun mitoittavaksi tekijaksi
otetaan yOaikainen raideliikenteen enimmaismelutaso (maksimimelutaso). Radan puolen julkisivun
adnieristystarpeeksi tulee talldin 40 dB, mika on kuitenkin teknisesti toteutettavissa. Ratkaisu tulee
suunnitella erikseen rakennuslupavaiheessa. Rataa lIdhimpien rakennusten sivuissa (rataa vasten
kohtisuorat sivut) on eristdavyystarve osin 38 dB, ja 35 seka 33 dB eristysvaatimuksia on useissa
kauempana sijaitsevissa kohdissa.

Melun heijastumisen mallinnus tuotti tuloksen, etté rakennusmassoista syntyy raideliikennemelun
heijastusta vastapaiselle asuinalueelle, miké kohottaa siella melutasoa hieman. Heijastuksen
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vaikutuksen voi kompensoida korottamalla asutuksen suojaksi ratasuunnitelmassa esitettya
meluaitaa vahintaan 0,5 m.

Lahtétietojen tai suunnitelmien oleellisesti muuttuessa tulee tama selvitys paivittaa.
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LIITTEET

Kuva 1. Katu- ja junaliikenteen paivaajan (7-22) keskidanitaso (LAeq) 2 m korkeudella
maanpinnasta, suunniteltu maankayttdé vuoden 2035/2040 liikennemaaralla

Kuva 2. Katu- ja junaliikenteen ydajan (22-7) keskidanitaso (LAeq) 2 m korkeudella
maanpinnasta, suunniteltu maankaytté vuoden 2035/2040 liikennemaaralla

Kuva 3. Katu- ja junaliikenteen paivaajan (7-22) keskiadnitaso (LAeq) rakennusten julkisivuilla,
suunniteltu maankayttdé vuoden 2035/2040 liikennemaaralla

Kuva 4. Katu- ja junaliikenteen ydajan (22-7) keskidanitaso (LAeq) rakennusten julkisivuilla,
suunniteltu maankdyttd vuoden 2035/2040 liikennemaaralla

Kuva 5. Katu- ja junaliikenteen paivaajan (7-22) keskiaanitaso (LAeq) rakennusten julkisivuilla,
suunniteltu maankdytté vuoden 2035/2040 liikennemaaralla, 3D, kuva 1/4

Kuva 6. Katu- ja junaliikenteen pdivaajan (7-22) keskiaanitaso (LAeq) rakennusten julkisivuilla,
suunniteltu maankayttdé vuoden 2035/2040 liikennemaaralld, 3D, kuva 2/4

Kuva 7. Katu- ja junaliikenteen pdivaajan (7-22) keskiaanitaso (LAeq) rakennusten julkisivuilla,
suunniteltu maankdytté vuoden 2035/2040 liikennemaaralla, 3D, kuva 3/4

Kuva 8. Katu- ja junaliikenteen pdivaajan (7-22) keskiaanitaso (LAeq) rakennusten julkisivuilla,
suunniteltu maankdytté vuoden 2035/2040 liikennemaaralla, 3D, kuva 4/4

Kuva 9. Katu- ja junaliikenteen pdivaajan (7-22) keskiaanitaso (LAeq) 2 m korkeudella
maanpinnasta, suunniteltu maankdyttdé vuoden 2035/2040 liikkennemaaralld, melusuojausehdotus

Kuva 10. Katu- ja junaliikenteen ydajan (22-7) keskidanitaso (LAeq) 2 m korkeudella
maanpinnasta, suunniteltu maankdyttdé vuoden 2035/2040 liikkennemaaralld, melusuojausehdotus

Kuva 11. Junaliikenteen enimmaisdaanitasot (LAmax) vuonna 2035
Kuva 12. Julkisivun adneneristavyyssuositukset raideliikenteen enimmaistasoa vastaan

Kuva 13. Heijastustarkastelu. Paivaajan keskidaanitaso vastakkaisella puolella, ilman uusia
rakennuksia Lepolan kaava-alueella. Ratasuunnitelman melueste asutuksen suojana.

Kuva 14. Heijastustarkastelu. Paivaajan keskidadnitaso vastakkaisella puolella, uudet rakennukset
Lepolan kaava-alueella mukana. Ratasuunnitelman melueste asutuksen suojana.

Kuva 15. Heijastustarkastelu. Pdivaajan keskidanitaso vastakkaisella puolella, uudet rakennukset

Lepolan kaava-alueella mukana. Ratasuunnitelman melueste asutuksen suojana, estetta
korotettu 0,5 m.
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Kuva 16. Heijastustarkastelu. Paivaajan keskidanitaso vastakkaisella puolella, uudet rakennukset
Lepolan kaava-alueella mukana. Ratasuunnitelman melueste asutuksen suojana, estetta
korotettu 1,0 m.
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Merkinnat
- Suunniteltu rakennus

Nykyinen rakennus
E® jynarata

mmm Melueste

I -
= [ Kaava-/laskenta-alue

RAIDELIIKENNE (ENNUSTE):

Sm4: paivalla 75, yolla 22

Pituus 121 m, nopeus 40-160 km/h
Sr: paivalla 4, yolla 2

Pituus 297 m, nopeus 140 km/h
Pen: paivalla 18, yolla 2

Pituus 197 m, nopeus 200 km/h
1C2: paivalla 42, yslla 4

Pituus 186 m, nopeus 200 km/h
Tavara: paivalla 9, yolla 4

Pituus 463 m, nopeus 80 km/h

TIELIKENNEMAARAT (ENNUSTE)

Poikkitie: KAVL 7910-16810,
nopeus 60 km/h, RAS 5 %
Diggarinkatu: KAVL 2560,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkatu: KAVL 3020-5250,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkuja: KAVL 3530,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Puistotie: KAVL 3160,

nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Lepolanvéyld: KAVL 3140-8550,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %

ASUINALUEIDEN PAIVAAJAN
OHJEARVO 55 dB YLITTYY
KELTAISESTA VARIVYOHYKKEESTA
ALKAEN

Mittakaava 1:2000

0 15 30 60
B T

JARVENPAAN KAUPUNKI
Lepola IV, meluselvitys

Suunniteltu maankaytté vuoden 2040 liikenne-ennusteella

Katu- ja junaliikenteen paivaajan klo 7-22 keskiganitaso (LAeq) 2 m korkeudella maanpinnasta

Kuva 1

dB
70 <
65 < <=
60 < <=
55 < <=
50 < <=
45 < <=

<=

70
65
60
55
50
45

MELULASKENNAN TIEDOT

Ohjelma: SoundPLAN 8.1

Menetelma: RTN, NMT - 1996

Aanen heijastuksia: 2

heijastavan kohteen max. etéisyys:

- laskentapisteeseen 200 m

- &anilahteeseen 50 m

Laskentasade 2500 m, laskentaruudukko 5 m x5 m
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Merkinnat
- Suunniteltu rakennus

Nykyinen rakennus
E® jynarata

mmm Melueste

I -
= [ Kaava-/laskenta-alue

RAIDELIIKENNE (ENNUSTE):

Sm4: paivalla 75, yolla 22

Pituus 121 m, nopeus 40-160 km/h
Sr: paivalla 4, yolla 2

Pituus 297 m, nopeus 140 km/h
Pen: paivalla 18, yolla 2

Pituus 197 m, nopeus 200 km/h
1C2: paivalla 42, yslla 4

Pituus 186 m, nopeus 200 km/h
Tavara: paivalla 9, yolla 4

Pituus 463 m, nopeus 80 km/h

TIELIKENNEMAARAT (ENNUSTE)

Poikkitie: KAVL 7910-16810,
nopeus 60 km/h, RAS 5 %
Diggarinkatu: KAVL 2560,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkatu: KAVL 3020-5250,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkuja: KAVL 3530,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Puistotie: KAVL 3160,

nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Lepolanvéyld: KAVL 3140-8550,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %

UUSIEN ASUINALUEIDEN YOAJAN
OHJEARVO 45 dB YLITTYY
VAALEANVIHREASTA VARI-
VYOHYKKEESTA ALKAEN

Mittakaava 1:2000

0 15 30 60
B T

JARVENPAAN KAUPUNKI
Lepola IV, meluselvitys

Suunniteltu maankaytté vuoden 2040 liikenne-ennusteella

Katu- ja junaliikenteen yoajan klo 22-7 keskidanitaso (LAeq) 2 m korkeudella maanpinnasta

Kuva 2

dB
70 <
65 < <=
60 < <=
55 < <=
50 < <=
45 < <=

<=

70
65
60
55
50
45

MELULASKENNAN TIEDOT

Ohjelma: SoundPLAN 8.1

Menetelma: RTN, NMT - 1996

Aanen heijastuksia: 2

heijastavan kohteen max. etéisyys:

- laskentapisteeseen 200 m

- &anilahteeseen 50 m

Laskentasade 2500 m, laskentaruudukko 5 m x5 m
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Merkinnat
- Suunniteltu rakennus

Nykyinen rakennus
WW® jynarata
mmm Melueste

I -
= I Kaava-/laskenta-alue

RAIDELIIKENNE (ENNUSTE):

Sm4: paivalla 75, yolla 22

Pituus 121 m, nopeus 40-160 km/h
Sr: paivalla 4, yolla 2

Pituus 297 m, nopeus 140 km/h
Pen: paivalla 18, yolla 2

Pituus 197 m, nopeus 200 km/h
1C2: paivalla 42, yolla 4

Pituus 186 m, nopeus 200 km/h
Tavara: paivalla 9, yolla 4

Pituus 463 m, nopeus 80 km/h

TIELIKENNEMAARAT (ENNUSTE)

Poikkitie: KAVL 7910-16810,
nopeus 60 km/h, RAS 5 %
Diggarinkatu: KAVL 2560,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkatu: KAVL 3020-5250,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkuja: KAVL 3530,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Puistotie: KAVL 3160,

nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Lepolanviayla: KAVL 3140-8550,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %

Mittakaava 1:2000

0 15 30 60
B T

JARVENPAAN KAUPUNKI
Lepola IV, meluselvitys

Suunniteltu maankaytté vuoden 2040 liikenne-ennusteella

Katu- ja junaliikenteen paivaajan klo 7-22 keskiaanitaso (LAeq) julkisivuilla

Kuva 3

dB
70 <
65 <
60 <
55 <
50 <
45 <

<=
<=
<=
<=
<=

Ohjelma: SoundPLAN 8.1

MELULASKENNAN TIEDOT

Menetelma: RTN, NMT - 1996

Aanen heijastuksia: 2
heijastavan kohteen max.
- laskentapisteeseen 200
- &anilahteeseen 50 m
Laskentasade 2500 m

etéisyys:
m
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Merkinnat
- Suunniteltu rakennus

Nykyinen rakennus
WW® jynarata
mmm Melueste

I -
= I Kaava-/laskenta-alue

RAIDELIIKENNE (ENNUSTE):

Sm4: paivalla 75, yolla 22

Pituus 121 m, nopeus 40-160 km/h
Sr: paivalla 4, yolla 2

Pituus 297 m, nopeus 140 km/h
Pen: paivalla 18, yolla 2

Pituus 197 m, nopeus 200 km/h
1C2: paivalla 42, yolla 4

Pituus 186 m, nopeus 200 km/h
Tavara: paivalla 9, yolla 4

Pituus 463 m, nopeus 80 km/h

TIELIKENNEMAARAT (ENNUSTE)

Poikkitie: KAVL 7910-16810,
nopeus 60 km/h, RAS 5 %
Diggarinkatu: KAVL 2560,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkatu: KAVL 3020-5250,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkuja: KAVL 3530,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Puistotie: KAVL 3160,

nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Lepolanviayla: KAVL 3140-8550,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %

Mittakaava 1:2000
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JARVENPAAN KAUPUNKI
Lepola IV, meluselvitys

Suunniteltu maankaytté vuoden 2040 liikenne-ennusteella

Katu- ja junaliikenteen yoajan klo 22-7 keskiaanitaso (LAeq) julkisivuilla

Kuva 4

dB
70 <
65 <
60 <
55 <
50 <
45 <

<=
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<=

Ohjelma: SoundPLAN 8.1

MELULASKENNAN TIEDOT

Menetelma: RTN, NMT - 1996

Aanen heijastuksia: 2
heijastavan kohteen max.
- laskentapisteeseen 200
- &anilahteeseen 50 m
Laskentasade 2500 m

etéisyys:
m
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JARVENPAAN KAUPUNKI
Lepola IV, meluselvitys

Suunniteltu maankaytté vuoden 2040 liikenne-ennusteella

Katu- ja junaliikenteen paivaajan klo 7-22 keskiaanitaso (LAeq) julkisivuilla

Kuva 5

dB
70 <
65 <
60 <
55 <
50 <
45 <

<=

<=
<=

<=

MELULASKENNAN TIEDOT
Ohjelma: SoundPLAN 8.1
Menetelma: RTN, NMT - 1996
Aanen heijastuksia: 2

heijastavan kohteen max. etdisyys:
- laskentapisteeseen 200 m

- &anilahteeseen 50 m
Laskentasade 2500 m
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JARVENPAAN KAUPUNKI
Lepola IV, meluselvitys

Suunniteltu maankaytté vuoden 2040 liikenne-ennusteella

Katu- ja junaliikenteen paivaajan klo 7-22 keskiaanitaso (LAeq) julkisivuilla

Kuva 6

MELULASKENNAN TIEDOT
Ohjelma: SoundPLAN 8.1
Menetelméa: RTN, NMT - 1996
Aéanen heijastuksia: 2

heijastavan kohteen max. etéisyys:
- laskentapisteeseen 200 m

- anilahteeseen 50 m
Laskentasade 2500 m
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JARVENPAAN KAUPUNKI
Lepola IV, meluselvitys

Suunniteltu maankaytté vuoden 2040 liikenne-ennusteella

Katu- ja junaliikenteen paivaajan klo 7-22 keskiaanitaso (LAeq) julkisivuilla

Kuva 7

MELULASKENNAN TIEDOT
Ohjelma: SoundPLAN 8.1
Menetelméa: RTN, NMT - 1996
Aéanen heijastuksia: 2

heijastavan kohteen max. etéisyys:
- laskentapisteeseen 200 m

- anilahteeseen 50 m
Laskentasade 2500 m
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JARVENPAAN KAUPUNKI
Lepola IV, meluselvitys

Suunniteltu maankaytté vuoden 2040 liikenne-ennusteella

Katu- ja junaliikenteen paivaajan klo 7-22 keskiaanitaso (LAeq) julkisivuilla

Kuva 8

dB
70 <
65 <
60 <
55 <
50 <
45 <

<=
<=
<=
<=
<=

MELULASKENNAN TIEDOT
Ohjelma: SoundPLAN 8.1
Menetelma: RTN, NMT - 1996
Aanen heijastuksia: 2

heijastavan kohteen max. etdisyys:
- laskentapisteeseen 200 m

- &anilahteeseen 50 m
Laskentasade 2500 m
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Merkinnat
- Suunniteltu rakennus

Nykyinen rakennus
E® jynarata

XX Melueste
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= [ Kaava-/laskenta-alue

RAIDELIIKENNE (ENNUSTE):

Sm4: paivalla 75, yolla 22

Pituus 121 m, nopeus 40-160 km/h
Sr: paivalla 4, yolla 2

Pituus 297 m, nopeus 140 km/h
Pen: paivalla 18, yolla 2

Pituus 197 m, nopeus 200 km/h
1C2: paivalla 42, yslla 4

Pituus 186 m, nopeus 200 km/h
Tavara: paivalla 9, yolla 4

Pituus 463 m, nopeus 80 km/h

TIELIKENNEMAARAT (ENNUSTE)

Poikkitie: KAVL 7910-16810,
nopeus 60 km/h, RAS 5 %
Diggarinkatu: KAVL 2560,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkatu: KAVL 3020-5250,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %

[ Viulukonsertonkuja: KAVL 3530,
I nopeus 40 km/h, RAS 5 %

| ‘ Puistotie: KAVL 3160,

| nopeus 40 km/h, RAS 5 %

‘ Lepolanvéyld: KAVL 3140-8550,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
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Sm4: paivalla 75, yolla 22

Pituus 121 m, nopeus 40-160 km/h
Sr: paivalla 4, yolla 2

Pituus 297 m, nopeus 140 km/h
Pen: paivalla 18, yolla 2

Pituus 197 m, nopeus 200 km/h
1C2: paivalla 42, yslla 4

Pituus 186 m, nopeus 200 km/h
Tavara: paivalla 9, yolla 4

Pituus 463 m, nopeus 80 km/h

TIELIKENNEMAARAT (ENNUSTE)

Poikkitie: KAVL 7910-16810,
nopeus 60 km/h, RAS 5 %
Diggarinkatu: KAVL 2560,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkatu: KAVL 3020-5250,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkuja: KAVL 3530,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Puistotie: KAVL 3160,

nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Lepolanvéyld: KAVL 3140-8550,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
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Pituus 121 m, nopeus 40-160 km/h
Sr: paivalla 4, yolla 2

Pituus 297 m, nopeus 140 km/h
Pen: paivalla 18, yolla 2

Pituus 197 m, nopeus 200 km/h
1C2: paivalla 42, yolla 4

Pituus 186 m, nopeus 200 km/h
Tavara: paivalla 9, yolla 4

Pituus 463 m, nopeus 80 km/h

TIELIKENNEMAARAT (ENNUSTE)

Poikkitie: KAVL 7910-16810,
nopeus 60 km/h, RAS 5 %
Diggarinkatu: KAVL 2560,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkatu: KAVL 3020-5250,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkuja: KAVL 3530,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Puistotie: KAVL 3160,

nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Lepolanviayla: KAVL 3140-8550,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
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RAIDELIIKENNE (ENNUSTE):

Sm4: paivalla 75, yolla 22

Pituus 121 m, nopeus 40-160 km/h
Sr: paivalla 4, yolla 2

Pituus 297 m, nopeus 140 km/h
Pen: paivalla 18, yolla 2

Pituus 197 m, nopeus 200 km/h
1C2: paivalla 42, yolla 4

Pituus 186 m, nopeus 200 km/h
Tavara: paivalla 9, yolla 4

Pituus 463 m, nopeus 80 km/h

TIELIKENNEMAARAT (ENNUSTE)

Poikkitie: KAVL 7910-16810,
nopeus 60 km/h, RAS 5 %
Diggarinkatu: KAVL 2560,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkatu: KAVL 3020-5250,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkuja: KAVL 3530,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Puistotie: KAVL 3160,

nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Lepolanviayla: KAVL 3140-8550,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %

Mittakaava 1:2000

JARVENPAAN KAUPUNKI
Lepola IV, meluselvitys, suunniteltujen rakennusten heijastusvaikutus
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Sr: paivalla 4, yolla 2

Pituus 297 m, nopeus 140 km/h
Pen: paivalla 18, yolla 2

Pituus 197 m, nopeus 200 km/h
1C2: paivalla 42, yolla 4

Pituus 186 m, nopeus 200 km/h
Tavara: paivalla 9, yolla 4

Pituus 463 m, nopeus 80 km/h
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TIELIKENNEMAARAT (ENNUSTE)

Poikkitie: KAVL 7910-16810,
nopeus 60 km/h, RAS 5 %
Diggarinkatu: KAVL 2560,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkatu: KAVL 3020-5250,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkuja: KAVL 3530,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Puistotie: KAVL 3160,

nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Lepolanviayla: KAVL 3140-8550,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
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1. TEHTAVA

Tassa tyossa laadittiin Lepolan IV-alueen tarina- ja runkomeluselvitys asemakaavaa var-
ten. Suunnittelualue sijaitsee paaradan varressa, Poikkitien (mt. 145) pohjoispuoleisella
alueella. Radan varteen suunnitellaan kerrostaloja ja niiden lansipuolelle matalampaa
asuinrakentamista Lepola I:n aloituskortteleiden tapaan. Suunnittelualueen sijainti on
esitetty kuvassa 1.

Tyon tarkoituksena on selvittaa suunnittelualueelle raideliikenteesta aiheutuvat tarina-
ja runkomelutasot, ja antaa ohjeita alueen jatkosuunnittelua varten.

Selvitys on toteutettu noudattaen VTT:n ohjeita:
e Suositus liikennetdarinan mittaamisesta ja luokituksesta, VTT 2004
e Suositus liikennetarinan arvioimiseksi maankayton suunnittelussa, VTT 2006
e Ohjeita liikkennetarinan arviointiin, VTT 2011.
e Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi - Esiselvitys, VTT 2009.

Sipoon®

g Kyrola
Tarkastelualue
%1 Holjamaki g
Hiinmmaki =
Honkala
aki Terioja Ristinummi
10 g I
& E Hakala
7 Tuomala 2
a
Tuomalansuo
Kuva 1. Lepola IV, asemakaava. Tarindnselvityksen tarkastelualue. (Kuva: Maanmittauslaitok-

sen Paikkatietoikkunan aineistoa 07/2019)

2. LAHTOTIEDOT

2.1 Pohjasuhteet
Lepola IV kaava-alueen maapera koostuu padosin savesta. Savikerroksen paksuus alu-
eella on syvimmilldadn n. 11 m. Kaava-alueen eteldosan keskella on halkaisijaltaan noin
80 m kalliokumpare, joka kohoaa ympardivaa maastoa n. 3-4 m korkeammalle

Alueen maaperakartta on esitetty kuvassa 2.
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Kalliomaa
Hiekkamoreeni
Savi

:] Kaava-alueen raja

Kuva 2. Lepola IV, asemakaava. Maaperdkartta. (Ldhde: GTK)

Liikenne tarkastelukohdalla

Rataosuus Helsinki-Riihimaki on tiheasti liikkennditya. Liikenne koostuu seka henkilo- etta
tavaraliikenteesta. Tarkastelukohdan ohi liikennéivien junien kokonaismaara on 55-80
junaa/vrk. Radan nopeusrajoitus tarkastelukohdalla on henkiléjunilla 200 km/h ja tava-
rajunilla 100 km/h (200-250 kN akselipainot) tai 120 km/h (< 200 kN akselipainot).

TARINAN JA RUNKOMELUN SUOSITUSARVOT

Tarindn ja runkomelun syntyminen

Lilkenne tuottaa ymparistédnsa varahtelya, joka aiheutuu pydrien ja paallysraken-
teen/kiskojen epatasaisuuksista. Varahtely etenee kiskojen ja ratarakenteiden kautta
kallioperaan, josta se johtuu edelleen maaperan ja perustusten kautta rakennuksiin ja
rakenteisiin. Varahtelyjen eteneminen ja johtuminen riippuu monesta osatekijasta ja on
paikkariippuvaista. Eri osatekijat vaikuttavat seka varahtelyn suuruuteen etta taajuussi-
saltédn. Varahtely voidaan havaita rakennuksissa runkomeluna tai tarinana.

Runkomelu on kuuloaistilla havaittavaa pientaajuista melua, joka syntyy rakennusrun-
koon johtuneesta korkeataajuisesta vardhtelystd. Huonetilojen rajapinnoissa esiintyva
varahtely on niin pientd, ettei sita aistita tuntoaistin valityksella tarindana. Varahtelevat
pintarakenteet sateilevat kuitenkin aantad suurten kaiutinkalvojen tavoin, ja aiheuttavat
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3.2

3.2.1

tilaan korvin kuultavaa melua. Runkomelu etenee tehokkaasti kallioperédssa ja vaimenee
pehmeissa maakerroksissa.

Tarind on tuntoaistilla havaittavaa matalataajuista varahtelya. Tarinahaittoja esiintyy
tyypillisesti pehmeikkoalueilla liikkennevaylien ymparistossa. Kallio- ja moreenimaassa ta-
rind vaimenee nopeasti eika yleensa aiheuta haittoja.

Tarinan suositusarvot
Ihmisté héiritsevaé tariné

Tarinan arvioinnissa on kaytetty VTT:n (2004) tarinasuositusta, joka perustuu norjalai-
seen tarinaluokitukseen NS 8176 (1999). Suositusarvo esitetdadan ihmisen kokemuksen
mukaan taajuuspainotettuna tehollisarvona, joka toteutuu 95 % tilastollisella todenna-
koisyydella (taulukko 1).

Taulukon 1 luokitus perustuu ihmisen kokeman tarinan hairitsevyyteen. Luokitusta ei
sovelleta rakennuksille, joissa ihmiset ovat paaasiassa liikkeessa tai muut kuin liiken-
teesta aiheutuvat hairidt voivat olla merkittavampia (esim. toimistot, kaupat, kahvilat,
ostoskeskukset, tavaratalot, liikuntatilat) (NS 2005).

Tehollisarvo, jossa yksittdiset huippuarvot tasoittuvat, kuvaa paremmin tarinan aiheutta-
maa haittaa ihmisen hairiintymiselle kuin huippuarvo, joka soveltuu paremmin rakentei-
den vaurioitumistarkasteluihin. Tarinan tehollisarvo vastaa ajattelutavaltaan jossain maa-
rin melumittauksen keskiarvoistettua ekvivalenttiarvoa. Yleensa rautatietarinan taajuus-
painotettu heilahdusnopeuden tehollisarvo on noin 50 % tarinan huippuarvosta. Mikali
hallitseva varahtelytaajuus on tiedossa, voidaan heilahdusnopeuden huippuarvot muun-
taa taajuuspainotetuiksi tehollisarvoiksi yhtaldlla 1 (VTT 2004).

f 2
Vi < 0,55V - 1+[?°] (1)

missd vw on taajuuspainotettu tehollisarvo
Vmax heilahdusnopeuden huippuarvo

fo 3,5Hz
f hallitseva varahtelytaajuus
Taulukko 1. Suositus rakennusten varahtelyluokituksesta (VTT 2004).
luokka Viw,95
[mm/s]
A Hyvat asuinolosuhteet <0,10
B Suhteellisen hyvat olosuhteet <0,15
C Suositus uusien rakennusten ja vaylien suunnittelussa <0,30
D Olosuhteet, joihin pyritéan vanhoilla asuinalueilla < 0,60

Tarinan laskennalliset tarkastelut on tehty rautatieliikenteen tarinan arvioimiseen kehi-
tetylld ennustusmallilla (VTT 2006).

Suositeltava tavoiteraja védrahtelyn enimmdéisarvolle rakennuksen sisétiloissa on uusilla
asuinalueilla 0,3 mm/s ja vanhoilla asuinalueilla 0,6 mmy/s. Téma VVTT:n esittdméa suositus
enimmadisarvoksi (VTT 2006) on otettu kdyttéén mydbs Liikenneviraston ohjeistuksessa
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(Liikennevirasto 2016). Tavoitteen tulee toteutua pystyvédrdhtelyn osalta rakennuksen
kaikissa lattioissa ja vaakavéaréhtelyn osalta rakennuksen jokaisessa kerroksessa. Mikéli
kyse ei ole asuinrakennuksesta ja tilojen kdyttétarkoitus on sellainen, ettd liikenteen ei
katsota haittaavan lepoa, tavoiteraja voi olla kaksinkertainen esitettyihin arvoihin
n&hden.

Térindn kartoitus rakennusten vaurioriskin kannalta

Suomessa rakennusten rakenteiden vaurioriskille ei ole toistaiseksi annettu virallisia raja-
arvoja. Ihmisten hairiintymiskynnys kuitenkin yleensa ylittyy merkittéavasti pienemmilla
varahtelyn arvoilla kuin ne joilla rakenteiden vaurioriski alkaa kasvamaan. Nain ollen
pysyttdessa asuinviihtyvyyden kannalta sallituissa varahtelyrajoissa, ei rakennusten vau-
rioitumisriski ole yleensd merkitsevana tekijana tarkasteluissa.

VTT:n raportin “Liikennetarina: Alueiden tarinakartoitus ja rakenteiden vaurioitumisalt-
tius, 2014"” mukaan tarkastelussa oleva alue voidaan rajata ja luokitella normaalikuntois-
ten rakennusten tarindnsiedon perusteella kolmeen vydhykkeeseen:

e V-alue: Lahinna rataa oleva alue, jolla maaperan tarina on niin voimakasta, etta
se voi aiheuttaa vahinkoriskin rakennuksille tai rakenteille.

e H-alue: Hyvakuntoisiin ja tavanomaisiin rakennuksiin ei yleensa aiheudu niiden
kayttokelpoisuutta haittaavia vaurioita, jos liikennetarina on huomioitu resonans-
sille herkkien rakenteiden suunnittelussa. Tarina on kuitenkin yleensa selvasti
havaittavaa ja hairitsee usein asumismukavuutta.

e E-alue: Tarina ei aiheuta normaalikuntoisten rakenteiden vaurioitumista, mutta
voi hairitd asumismukavuutta.

Eri alueiden rajaus tarindavyohykkeisiin perustuu maaperan varahtelyn huippuarvoon
vmax. Eri alueiden varahtelyrajat on esitetty taulukossa 2. Maanpinnan varahtely ei saa
pystysuunnassa eikd kummassakaan vaakasuunnassa ylittaa taulukossa esitettyja ar-
voja.

Taulukko 2. Tarindalueiden (V, H ja E) rajauksessa kadytettavat varahtelyrajat (vimax, mm/s)
maaperan varadhtelylle (VTT 2014).
Maalaji Pehmes savi, Sitkea savi, siltti, Tiivis hiekka, sora, Kiinted kallio
Su < 25 kN/m? 16yha hiekka moreeni, rikkonainen
tai 16yha kallio
Varahtelyn alle 10 Hz 10...20 Hz 20...50 Hz yli 50 Hz
hallitseva taajuus

V-alue >3 > 4,2 > 6 > 7,2
H-alue 1.3 1,4.4,2 2..6 2,4..7,2
E-alue <1 <1,4 <2 <24

Rakennuksen herkkyys térinélle

Rakennuksen tarinaherkkyys riippuu merkittavasti sen rakenteista ja mittasuhteista. Ta-
vallisesti mita jaykempi rakenne, sitd vahemman rakennus reagoi tarindan. Yksikerrok-
sisessa rakennuksessa resonanssi aiheuttaa ongelmia harvemmin kuin monikerroksi-
sissa. Erityisen herkkia resonanssille ovat 1,5...2-kerroksiset rakennukset.

Rakennuksen perustaminen paaluille tavallisesti lisda rakenteen jaykkyytta ja vahentaa
tarindherkkyyttd. On kuitenkin huomattavaa, etta tilanteissa joissa maaperan
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vaakasuuntainen tarina on merkittdvaa, saattaa paalutus lisata tarinaa paalujen ottaessa
vaakatarinan vastaan maaperassa ja siirtdessa sita rakennuksen runkoon.

Puurakenteinen 1,5 tai 2 -kerroksinen pientalo on tyypillisesti erittdin tarindherkka. Be-
tonirakenteista yli 2-kerroksista kerrostaloa voidaan taas pitaa ei-tarindherkkana, kun-
han valtetaan rungon ja lattian resonanssitaajuuksia, eika rakennuksen ominaistaajuus
osu maaperan kanssa samalle ominaistaajuudelle.

Runkomelun arviointiin liittyva ohjeistus ja menettelytavat

Suomessa ei toistaiseksi ole olemassa virallisia raja- tai ohjearvoja liikenteen aiheutta-
malle runkomelulle. VTT:n julkaisua "Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi,
VTT Tiedotteita 2468, Espoo 2009 kaytetdan Suomessa yleisesti lilkkenteesta aiheutuvan
runkomelun arvioinnissa. Julkaisussa esitetaan runkomelun 3-tasoinen arviointimenet-
tely, joista tarkin taso perustuu tunnuslukuun, joka maaraytyy mittaustuloksen perus-
teella.

Yleisimmin runkomelua esiintyy taajuusalueella 16...250 Hz. Runkomelu on laskennalli-
sesti ja mittausteknisesti erittdain haastava arvioitava. Kaikkien melun syntymiseen vai-
kuttavien tekijoiden, syntymekanismista siirtotien kautta melua sateileviin rakenteisiin,
on erittdin tyolasta arvioida tarkoin laskelmin. Mittaamalla aanitasoja ei mitattavasta ta-
sosta pystyta erottamaan selkeasti runkomelusta aiheutuvaa osuutta, vaan mitattu aa-
nitaso koostuu seka ilmadanesta etta runkoaanesta.

Kalliovarainen tai ohuen murskekerroksen varaan tehty perustus johtaa runkomelua hy-
vin. Kallion ja perustuksen valinen paksumpi maakerros vaimentaa tehokkaasti runko-
melua, joskin perustuksista kallioon asti ulottuvat paalut voivat jalleen edistda runkome-
lun johtumista.

Taulukossa 3 on esitetty suositus Suomessa kaytettdavista runkomelutasojen raja-ar-
voista. Suosituksen raja-arvoja asetettaessa tavoitteena on ollut hairidvaikutuksen ra-
joittaminen minimiin. Koska hairidévaikutusten on havaittu syntyvan, kun Lpasmax = 35 dB,
raja-arvot ovat asunnoissa tata tasoa pienemmat. Raja-arvot tayttavat valtioneuvoston,
sosiaali- ja terveysministerion ja Suomen rakennusmaarayskokoelmassa annetut suu-
rimmat sallitut aénitasot asunnossa.

Taulukko 3. VTT:n suosittelemat runkomelun ohjearvot
Rakennustyyppi Runkomelutaso
Lprm [dB]
Radio-, tv- ja danitysstudiot, konserttisalit 25-30
Asuinhuoneistot 30/35"
Hoito- ja sosiaalihuollon laitokset, majoitustilat 30/35"

¢ potilashuoneet, majoitustilat
o paivakodit, lasten ja henkilékunnan oleske-
luun tarkoitetut huoneet
Kokoontumis- ja opetustilat 35
¢ luokkahuoneet, luentosalit, kirkot ja muut
huonetilat, joissa edellytetdan yleison saa-
van hyvin puheesta selvén ilman aanentois-
tolaitteiden kayttoa
¢  muut kokoontumistilat kuten teatterit ja kir-
jastot
Toimistot, kaupat, nayttelytilat, museot 40/45"
*) Avoradat. Mikali kaavamadrayksella on annettu ohje julkisivun ilmadane-
neristavyydesta, on suositeltavaa kdyttda runkomelutason tiukempaa raja-
arvoa.
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VARAHTELYMITTAUKSET

Mittaukset suoritettiin valvomattomina kahdessa pisteessa 2.-7.8.2019. Mittauspisteiden
sijainnit on esitetty liitteessa 5. Mittaukset teki Finnrock Oy.

Mittaukset on esitetty taajuuspainotettuina tehollisarvoina (vw) tehtyna luonnontilaisen
maan pintakerroksesta kolmessa suunnassa: V - pystysuuntainen heilahdusnopeus, L -
radan suuntainen heilahdusnopeus ja T - rataa vastaan kohtisuora heilahdusnopeus. Suu-
rimmat mittausrekisterdinnit kummastakin mittauspisteesta seka niiden aiheuttajiksi ar-
vioidut junat on esitetty liitteessa 1.

Mittaukset ja niiden analysointi on tehty VTT:n ohjeen "Suositus liikennetdrindn mittaa-
misesta ja luokituksesta” mukaisesti. Ohje perustuu standardeihin NS 8176 ja ISO 2631-
2.

TARINAN ARVIOINTI

Tarindn leviaminen ja ohjearvoalueet

Tarinan leviamista ymparistéon pystytaan arvioimaan varahtelyn pystysuuntaisen kom-
ponentin avulla, johon myds tarinaluokkien ohjearvoalueiden maarittely perustuu. Ra-
dalta nykytilanteessa arvioitu tarinan levidminen seka maasta mitatut heilahdusnopeu-
den arvot esitetadn varahtelyn tunnuslukuna vuw,ss.

Tarinan leviamisen arviointi nykytilanteessa on tehty perustuen 2.-7.8.2019 tehtyihin
mittauksiin kaava-alueen eteldosassa seka Helimaki Akustikkojen vuonna 2008 tekemiin
mittauksiin kaava-alueen keski- ja pohjoisosassa. Mittauspisteissa mitatut varahtelyn
tunnusluvut on esitetty taulukossa 4.

Vuoden 2019 mittauksissa suurimmat tarinat aiheutuivat selkeasti tavarajunista (liite 1),
mutta vuoden 2008 mittauksissa myd&s henkildliikenteen junat ja veturien ohiajot aiheut-
tivat merkittavaa tarinaa (Helimaki Akustikot 2009).

Taulukko 4. Lepola IV, asemakaava. Varahtelyn tunnusluvut maasta mitattuna.
Mittauspiste Pienin etaisyys Mitattu tunnusluku vw,es (mm/s) Mittausvuosi
radasta
(m) Vv T L
MP 1 (Ramboll) 7 0,73 0,55 0,59 2019
MP 2 (Ramboll) 87 0,04 0,11 0,09 2019
MP 4 (Heliméaki) 32 0,70 0,50 0,39 2008
MP 5 (Helimaki) 32 0,62 0,40 0,41 2008
MP 6 (Helimé&ki) 64 - 0,28 - 2008
MP 10 (Heliméki) 32,5 0,27 0,41 0,31 2008
MP 11 (Heliméki) 65 0,41 0,33 0,28 2008
MP 12 (Helimaki) 110 0,29 0,17 - 2008

Varahtelyn ennustekdyran laskenta kaava-alueen eteldosassa on esitetty liitteessa 2.
Kaava-alueen keski- ja pohjoisosan ennustekdyrdt on sovitettu vuoden 2008 mittausten
perusteella. Ennustekayrat esittdavat rakennuksen pohjakerroksen lattiatasossa ennus-
tettua suurinta varahtelyn tunnuslukua.
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Kuvissa 3-5 on esitetty tarindn ennustekdyrat kaava-alueen pohjois- keski- ja etela-
osassa seka kaytossa olleet mittaustulokset vuosilta 2008 ja 2019 joihin kdyrat on sovi-
tettu.

Pystysuuntaisen varahtelyn perusteella maaritettyjen ohjearvoalueiden (tarindluokat)
etdisyydet radasta tavanomaisella rakennuksella on esitetty taulukossa 5.

TANIYAIY LIVTUY e 1 IV VAR IV AITE VIV UM WAV UV T RIven

g% 000 4 : . : : |

s 0 50 100 150 200 250

o

Kuva 3. Lepola IV, asemakaava. Kaava-alueen pohjoisosa. Mittausten perusteella laskennal-

lisesti arvioitu tdarinan heilahdusnopeus rakennuksissa sekd mittaustulokset mit-
tauspisteistd 4, 5 ja 6 (Helimaki Akustikot 2009).

g 0 50 100 150 200 250

o

I Etaisyys raiteesta (m)

Kuva 4. Lepola IV, asemakaava. Kaava-alueen keskiosa. Mittausten perusteella laskennallisesti

arvioitu tarinan heilahdusnopeus rakennuksissa seka mittaustulokset mittauspisteista
10, 11 ja 12 (Helimadki Akustikot 2009).
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Kuva 5. Lepola IV, asemakaava. Kaava-alueen eteldosa. 2.-7.8.2019 tehtyjen mittausten pe-
rusteella laskennallisesti arvioitu tdrindn heilahdusnopeus rakennuksissa sekda mit-
taustulokset mittauspisteista 1 ja 2.

Taulukko 5. Lepola IV, asemakaava. Ohjearvoaluiden etdisyys radasta tavanomaisella raken-

nuksella kaava-alueen pohjois- ja keskiosassa seka eteldosassa.
Varahtely- Etaisyys radasta (m)
luokka Pohjois- ja keskiosa Eteldosa
D 45 15
C 130 30
B 380 60
A > 500 85

Tarindolosuhteet, joihin pyritéddn uusissa asuinrakennuksissa

Tavanomaisilla asuinrakennuksilla varahtelyluokan C alue (tarinan tunnusluvun vw,9s ol-
tava < 0,3 mmy/s) alkaa alueen pohjois- ja keskiosassa n. 130 m etdisyydella ja etela-
osassa n. 30 m etaisyydella radasta.

Varahtelyluokkien D ja C alueiden rajat on esitetty kartalla liitteessa 5.

Varahtelyluokan C alueelle voidaan rakentaa uusia asuinrakennuksia ilman, etta junalii-
kenteen tarindsta aiheutuu asukkaille kohtuutonta hairiota.

Rakennukseen siirtyvdn liikennetdrinan tarkennettu arviointi

Tarinan leviamisen arvioinnin lisdksi tehtiin tarkennettu arviointi rakennukseen siirtyvan
liikennetdrinan tasosta. Arvio rakennuksen rungon ja lattian varahtelysta pohjautuu pe-
rustuksen varahtelyyn, joka taas perustuu mitattuun maan varahtelyyn. Tarkastelu teh-
tiin kahdella eri ldahestymistavalla:

Huomioimalla varahtelyn tasainen voimistuminen koko taajuusalueella.

2. Huomioimalla varahtelyn voimistuminen resonanssin vuoksi. Rungon resonanssitar-
kastelu perustuu maan vaakavarahtelyyn ja lattian resonanssitarkastelu maan pysty-
varahtelyyn.
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Tasaiseen voimistumiseen perustuva arvio sisétilojen varédhtelysté

Taulukossa 6 on esitetty arviot tasaiseen voimistumiseen perustuvasta lattian ja rungon
varahtelystd mittauspisteissa 1 ja 2.

Tasaiseen voimistumiseen perustuva rakennuksen varahtely maaritetaan perustuksessa
esiintyvan suurimman varahtelykomponentin perusteella. Kaava-alueen rajalla, n. 45 m
etdisyydella radasta arvoksi saadaan vw: = 0,27 mm/s.

Koska saatu rakennuksen varahtelyarvo vw: < 0,3 mm/s (uusia rakennuksia koskeva
tarindluokan C raja), kohde tayttaa vaatimukset tasaiseen voimistumiseen perustuvan
arvion pohjalta.

Taulukko 6. Lepola IV, asemakaava. Arvio tasaiseen voimistumiseen perustuvasta lattian ja
rungon varidhtelysta 08/2019 tehtyjen mittausten perusteella.

Arvioitu tunnusluku vw: (mm/s, k: = 1,5)

Mittauspiste Pienin etaisyys Runko Runko Lattia
radasta (m) T-suunta L-suunta V-suunta

MP 1 7 0,51 0,79 0,97

MP 2 87 0,16 0,12 0,05

Resonanssiin perustuva arvio sisédtilojen véarahtelysta

2.-7.8.2019 mitatun varahtelyn taajuussisaltd kaava-alueen eteldaosassa mittauspisteissa
1 ja 2 on esitetty liitteessa 3. Kaavioissa on esitetty maan varahtelyn taajuussisalto ters-
sikaistoittain eri mittaussuunnissa seka rungon vaakavarahtelyn ja lattian pystyvarahte-
lyn suuruus resonanssitapauksissa. Maaperan ominaistaajuudeksi on taajuusjakaumien
perusteella arvioitu n. 8 Hz.

Kuvissa 6-8 on esitetty arvio rungon vaakavarahtelyn ja lattian pystyvarahtelyn suuruu-
desta resonanssitapauksessa kaava-alueen eteldosassa, radan puoleisella kaava-alueen
rajalla, eli noin 45 m etdisyydella radasta. Resonanssivaikutusta kaava-alueen keski- ja
pohjoisosissa on arvioitu suhteuttamalla mittauspisteiden 1 ja 2 taajuusjakaumat vuoden
2008 mittaustuloksiin.

Rakennuksen runko:

Kaava-alueen eteldosassa yli 45 m etaisyydellad radasta, ehto vw2 < 0,3 mm/s toteutuu
lukuun ottamatta 8 ja 10 Hz taajuuksia seka pohjoisosassa lukuun ottamatta 6,3-10 Hz
taajuuksia.

Rungon varahtelysuunnittelussa voidaan ominaistaajuuteen vaikuttaa helpoiten valitse-
malla rakennuksen korkeus siten, ettd resonanssissa ylimman kerroksen vaakavarah-
tely jaa asetettua tavoiterajaa pienemmaksi (taulukko 7).

Kaava-alueen eteldosassa alle 75 m etaisyyksilla radasta tulee rakennusten runko suun-
nitella siten, ettei rungon ominaistaajuus satu terssikaistoille 8-10 Hz. Ehto toteutuu, kun
rakennus on joko 1-kerroksinen tai vahintadn 3-kerroksinen.

Kaava-alueen pohjoisosassa alle 210 m etdisyyksilléd radasta tulee rakennusten runko
suunnitella siten, ettei rungon ominaistaajuus satu terssikaistoille 6,3-10 Hz. Ehto toteu-
tuu, kun rakennus on joko 1-kerroksinen tai vahintadn 4-kerroksinen.
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Kaava-alueen pohjoisosassa yli 210 m etaisyyksilla radasta tulee rakennusten runko
suunnitella siten, ettei rungon ominaistaajuus satu terssikaistoille 8-10 Hz._Ehto toteu-
tuu, kun rakennus on joko 1-kerroksinen tai vahintadn 3-kerroksinen.

Rungon varahtelysuunnitteluun perustuvat rajoitusalueet kerrosluvuille on esitetty liit-
teen 5 kartalla.

Kuva 6.

Kuva 7.

RUNgon vaakasuuntainen resonanssi, 4> Im raaasia -
Rataa vastaan kohtisuora vaakasuunta

TR™ (o'} ~ w o~ T - -
Ll ™M Ll ‘

Terssikaistan keskitaajuus [Hz]

31

Lepola IV, asemakaava. Kaava-alueen eteldaosa, rungon resonanssin varahtelyspektri
etdisyydella 45 m radasta, rataa vastaan kohtisuora vaakasuunta.

Rurngorn vadakasuuritaineri resondrissi, 42 11 raudasia -
Radan suuntainen vaakasuunta ‘
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Terssikaistan keskitaajuus [Hz]

Lepola IV, asemakaava. Kaava-alueen eteldaosa, rungon resonanssin varahtelyspektri
etdisyydella 45 m radasta, radan suuntainen vaakasuunta.
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Taulukko 7. Kokemusperdiseen tietoon (VTT 2008) perustuva rakennuksen kerrosluvun vaiku-
tus rakennuksen ominaistaajuuteen.
Kerrosten Terssikaistan keskitaajuus (Hz)
lukumaara | 16 | 2 [ 25]32] 4 | 5 |63]79] 10 [12,6
1 ei resonanssimitoitusta
112-2 X
3 X X X
4 X X X X
5 X X X X
6-7 X X X X
8 X X X
9-10 X X

Rakennuksen lattia:

Yli 45 m etaisyydella radasta, ehto vwz < 0,3 mm/s toteutuu lukuun ottamatta 8 ja 10 Hz
taajuuksia.

Lattian varahtelysuunnittelussa valitaan lattian tyyppi ja jannevaéli siten, ettd resonans-
sissa varahtely jaa asetettua tavoiterajaa pienemmaksi. Taulukossa 8 on esitetty eri-
laisten lattioiden tyypillisia ominaistaajuuksia.

Koko kaava-alueen pohjoisosalla, seka kaava-alueen eteldaosassa alle 60 m etdisyyksilla
radasta_tulee rakennusten lattiat suunnitella siten, ettei lattian ominaistaajuus satu ters-
sikaistoille 8-10 Hz.

Lattian varahtelysuunnittelua koskevat rajoitusalueet on esitetty liitteen 5 kartalla.

Lattian resonanssi, 45 m radasta

D L T T O R e

TN Lo s - " Em NN

\ i o o IR S - B
— [0) — ™
Terssikaistan keskitaajuus [Hz]
Kuva 8. Lepola IV, asemakaava. Kaava-alueen eteldosa, rungon ja lattian resonanssin varah-
telyspektrit etdisyydella 45 m radasta.
Taulukko 8. Erilaisten lattioiden tyypillinen ominaistaajuus hyétykuormalla 30 kg/m? (VTT

2014)

Terssikaistan keskitaajuus (Hz)
3,2 4 5 6,3 8 10 | 12,5] 16 20 25

Kevyet lattiat
(L=3.7m) X | X | X | X | x| X | X

lol
((L)rf%?'?ittﬂ) X | x| x| x| x| x| x| x

Pitkat jannevalit
(L= 12..18 m) X | x| x| X | X
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RUNKOMELUN ARVIOINTI

Varahtelyn korkeammista taajuuksista voi rakennuksen tiloihin valittya runkomelua, jota
yleisimmin esiintyy taajuusalueella 16...250 Hz. Asuinhuoneistojen runkomelutason raja-
arvoksi on esitetty Lprm = 35 dB (taulukko 3).

Runkomelulaskennan lahtétietoina on kaytetty maaperasta tehtyjen varahtelymittausten
tuloksia. Runkomelu on mallinnettu rakennuksen 1. kerroksen tasolla olettaen rakennuk-
set perustettavaksi kallionvaraisesti (pehmeikkéalueilla tama tarkoittaa esimerkiksi pe-
rustamista paaluilla).

Runkomelun arviointi on tehty perustuen 2.-7.8.2019 tehtyihin mittauksiin kaava-alueen
etelaosassa seka Helimaki Akustikkojen vuonna 2008 tekemiin mittauksiin kaava-alueen
keski- ja pohjoisosassa. Mittauspisteissa mitatut runkomelutasot Lp,rm on esitetty taulu-
kossa 9.

Mittaustulosten pohjalta etdisyyden suhteen lasketut rakennuksen 1. kerroksen runko-
melutasot on esitetty taulukossa 10. Melutason voidaan olettaa putoavan noin 2 dB per
kerros rakennuksessa ylospain mentdessa.

Runkomelun danenpainetasolle mittauspisteissa 1 ja 2 lasketut taajuusspektrit eri mit-
taussuunnissa on esitetty liitteessa 4. Tarkastelujen perusteella runkomelun merkitse-
vimmat taajuudet sijoittuvat yli 40 Hz terssikaistoille.

Runkomeluvydhykkeet rakennusten 1. kerroksen tasolla on esitetty liitteen 6 kartalla.

Taulukko 9. Lepola IV, asemakaava. Vardhtelymittauksista lasketut rakennuksen 1. kerroksen
runkomelutasot Ly, kun rakennus on perustettu kallionvaraisesti.

Mittauspiste Pienin etaisyys Runkomelutaso Lym (dB) Mittausvuosi
radasta
(m) v T L

MP 1 (Ramboll) 7 48,2 50,7 47,8 2019
MP 2 (Ramboll) 87 24,3 36,1 38,0 2019
MP 4 (Heliméaki) 32 38,8 46,4 43,5 2008
MP 5 (Helimaki) 32 38,7 49,4 48,7 2008
MP 6 (Heliméaki) 64 - 38,9 - 2008
MP 10 (Helimaki) 32,5 42,1 42,9 39,1 2008
MP 11 (Heliméki) 65 33,5 36,9 35,3 2008
MP 12 (Helimé&ki) 110 30,3 36,3 B 2008
Taulukko 10. Lepola IV, asemakaava. Rakennuksen 1. kerroksen runkomelun taso etdisyyden

suhteen kaava-alueen pohjois-, keski- ja eteldosassa.

Runkomelun taso raken- Etaisyys radasta (m)
nuksen 1. kerroksessa Pohjoisosa Keskiosa Eteldosa
25 dB 162 375 605
30 dB 117 178 254
35dB 84 85 107
40 dB 60 49 45

45 dB 43 29 19
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JOHTOPAATOKSET JA SUOSITUKSET JATKOTOIMENPI-
TEIKSI

T&rind

Tutkimusten perusteella junaliikenteen aiheuttamat tarinat ylittavat uusien asuinraken-
nusten suositusarvon (vu,05 < 0,3 mm/s) ihmisen hairioksi kokemalle tarinalle alle 130
m etdisyydelld radasta alueen pohjois- ja keskiosassa ja alle 30 m etdisyydella alueen
eteldaosassa. Alueelle suunnitelluista rakennuksista téma suositusarvo ylittyy 12 raken-
nuksessa, jotka on esitetty liitteen 5 kartalla.

Tarkastelujen perusteella osalla kaava-alueelle suunnitelluista rakennuksista on riski ra-
kennusrungossa syntyvalle resonanssille. Rungon varahtelysuunnittelussa voidaan reso-
nanssia ehkaista helpoimmin valitsemalla rakennuksen korkeus siten, etta resonanssissa
ylimman kerroksen vaakavarahtely jaa asetettua tavoiterajaa pienemmaksi. Tama luo
seuraavat rajoitukset rakennusten kerrosluvulle kaava-alueella:

Eteldosa:
e < 75 m etaisyydella radasta kerrosluvun tulee olla joko 1 tai = 3.

Pohjoisosa:
e < 210 m etaisyydellad radasta kerrosluvun tulee olla joko 1 tai = 4
e > 210 m etaisyydelld radasta kerrosluvun tulee olla joko 1 tai = 3.

Lisdksi osalla kaava-aluetta on olemassa riski rakennuksen lattian resonanssille. Koko
kaava-alueen pohjoisosalla, seka kaava-alueen eteldosassa alle 60 m etaisyydella ra-
dasta tulee rakennusten lattiat suunnitella siten, ettei lattian ominaistaajuus satu terssi-
kaistoille 8-10 Hz.

Rajoitusalueet kerrosluvulle ja lattian resonanssin huomioimiselle on esitetty liitteessa 5.
Alueelle suunnitelluista rakennuksista kerrosluvun ehto jaa tayttymatta 23 sellaisella ra-
kennuksella, jotka muutoin sijoittuvat varahtelyluokan C alueelle (uusille asunrakennuk-
sille sallittu alue).

Mikali rakennuksia halutaan tehda ldhemmas rataa kuin liitteessa 5 esitetty varahtely-
luokan C-alue, on joko rakennukseen tai rakennuksen ja radan valiin tehtava erityinen
tarinanvaimennusrakenne, jotta esitettyihin ohjearvoihin on mahdollista paasta.

Rakennuksessa tarinanvaimennusrakenteena voidaan kayttaa rakenteeseen asennet-
tavia jousia tai erityisia tarinanvaimennusmattoja. Rakennuksen ja radan valissa vai-
mennusrakenteena voidaan kayttaa hiekka- siltti- tai savialueilla esimerkiksi ponteista
tai savialueilla syvastabilointipilareista maan sisdan tehtavaa seinamaa. Tarinavaimen-
nusmenetelman valinta ja soveltuvuus pitaa selvittaa erikseen lisatutkimusten perus-
teella.

Runkomelu

Varahtelymittauksiin perustuvan tarkastelun perusteella runkomeluarvot rakennusten 1.
kerroksessa saattavat ylittda asuinhuoneistojen runkomelun raja-arvon 35 dB kaava-alu-
een pohjoisosassa alle 84 m ja eteldosassa alle 107 m etaisyyksilla radasta, mikali koh-
teessa ei tehda mitaan runkomelua vaimentavia toimenpiteitd. Runkomelun merkitse-
vimmat taajuudet sijoittuvat yli 40 Hz taajuuksille.

Alueelle suunnitelluista rakennuksista 35 dB raja-arvo ylittyy 16 rakennuksessa, joko
koko rakennuksessa tai vain osassa rakennusta. Kyseisten rakennusten runkomelutaso
rakennuksen 1. kerroksessa vaihtelee valilla 36-44 dB. Raja-arvon ylittdvien rakennusten
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rakennuskohtaiset runkomelutasot on esitetty liitteen 6 kartalla. Melutason voidaan olet-
taa putoavan noin 2 dB per kerros rakennuksessa ylospdin mentaessa.

Rakennusten runkomelua pystytdan tarvittaessa vaimentamaan kelluttamalla rakennus
joustavan eristysrakenteen paalle. Runkomelueristys voidaan toteuttaa jousielementeilla
tai kumimaisilla elastomeerimateriaaleilla. Runkomelun mahdolliset eristémistoimenpi-
teet tulee mitoittaa alimman hairidtaajuuden mukaan, jolloin myds sita suuremmilla taa-
juuksilla saavutetaan yleensa riittava eristavyys.
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LIITTEET

LIITE 1  Tarinamittausten 15 merkittavinta havaintoa mittauspisteissa 1 ja 2

LIITE 2 Laskennallinen tarinan leviaminen nykytilanteessa kaava-alueen etela-
osassa, mittauspisteiden 1 ja 2 kohdalla

LIITE 3  Maaperan varahtelyn taajuussisaltd seka rungon vaakavarahtelyn ja lattian
pystyvarahtelyn suuruus resonanssitapauksissa mittauspisteissa 1 ja 2

LIITE 4 Runkomelun @a@nenpainetason taajuusspektrit mittauspisteissa 1 ja 2
LIITES5 Lepola IV, radan tarindalueet

LIITE 6 Lepola IV, radan runkomelualueet
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LIITE 2.1

RAUTATIELIIKENTEEN YMPARISTOTARINAN LASKENTA (asuinrakennukset)

Lepola IV
Versio 26.6.2019 / K.Koivisto
Kunta Jarvenpaa Rataosa Helsinki-Riihiméaki Km  34+700
Kohde Lepola IV Laskelman laatija K. Koivisto Pvm 20.12.2019
TARINAA JOHTAVA MAALAJI TARKASTELTAVAN JUNAN JA RADAN TIEDOT
Suljettu leikkauslujuus Junan kokonaispaino, G tn 1500
Junan nopeus, s km/h 80
Térinaa johtavan maakerroksen kokonais- Raiteiden maara kpl 2

paksuus radan ja tarkastelukohteen valilla m

TARKASTELTAVA RAKENNUS LASKENNAN VARAHTELYSUURE
Kaytettava suure

| 10
Kohteen etéisyys radan keskelta m | 60 Maaritys mittausten perusteella

Lisé&tietoja kohteesta

TAVOITELTAVA TARINALUOKKA (ASUINRAKENNUKSET) SUOSITELTAVAT LASKENTAPARAMETRIT
Varéahtelyluokka Vertailuetaisyys, D m 15
Vertailuheilahdusnopeus, v, mm/s 0,699
POIKKEAVAT VAHVISTUSKERTOIMET RAKENNUKSISSA Nopeuseksponentti, A - 0,79
Tarindaltis rakennus (2,0) - Etaisyyseksponentti, B - 0,64
Tavanomainen rakennus (1,3) - Radan kunnosta johtuva kerroin, kg - 0,70
Ei-tarinaaltis rakennus (0,75) - Arviointiriskikerroin, A - 2,00
ENNUSTEARVOT TARKASTELUKOHTEESSA SUOSITUSARVOISTA POIKKEAVAT PARAMETRIT
Heilahdusnop. taajuuspainotettu tehollisarvo Vertailuetaisyys, Dq m 7
Téarinaalttiissa rakennuksessa mm/s 0,212 Vertailuheilahdusnopeus, vq mm/s 0,727
Tavanomaisessa rakennuksessa mm/s 0,138 Nopeuseksponentti, A - 1,3
Ei-tarinaalttiissa rakennuksessa mm/s 0,079 Etaisyyseksponentti, B - 1

Radan kunnosta johtuva kerroin, kg -

ETAISYYS RADASTA JOLLA TAVOITE TAYTTYY Arviointiriskikerroin, A .

Tavoiteltava vérahtelyluokka (asuinrak.) [ LASKENTAKERTOIMET TARKASTELUKOHTEESSA
Térindalttiissa rakennuksessa m 45 Etaisyyskerroin kp = 0,12
Tavanomaisessa rakennuksessa m 30 Junan nopeudesta johtuva kerroin ks = 1,19
Ei-tarinaalttiissa rakennuksessa m 20 Junan painosta johtuva kerroin kg = 0,75
Radan kunnosta johtuva kerroin kg = 0,70
Maaperan ominaistaajuus Hz 8,0 Arviointiriskikerroin A= 2,00

TARINAN ENNUSTETTU VAIMENEMINEN ANNETUISSA OLOSUHTEISSA

1,00
S
g
° 0,80
£
)
Q\
[} E 060 u
SE 7
T
s ;I
c > 0,40
d’o GEEESS G CGIEIIES CGIEIIED CGIEIIED GIEIIED GEIIED GIEIIED GIEIIED GEIIED GEEEED GEEEED $ GEEIND I GEINNND  GEm—
EE:
88 020 SN B
e = e e
[ e e e
22 o000 : : : : =r==an
ﬁ 0 50 100 150 200 250
£ Etdisyys raiteesta (m)
e Ennuste - normaali rakennus A Mittaus - maapera, pystysuunta
------- Ennuste - tarinaaltis rakennus * Mittaus - maapera, rataa vastaan kohtisuora vaakasuunta
— — = Ennuste - ei-tarinaaltis rakennus ] Mittaus - maapera, radan suuntainen vaakasuunta

o Ennuste -tarkasteltava kohde e = Tavoiteltava varahtelyluokka C (asuinrakennukset)




LIITE 2.2

RAUTATIELIIKENTEEN YMPARISTOTARINAN LASKENTA (asuinrakennukset)

Lepola IV
Versio 26.6.2019 / K.Koivisto
Kunta Jarvenpaa Rataosa Helsinki-Riihimaki Km 34+700
Kohde Lepola IV Laskelman laatija K. Koivisto Pvm 20.12.2019
VARAHTELYN TUNNUSLUVUT MITTAUSTULOKSISTA
MITTAUSTEN VARAHTELYSUURE Kéyran sovitus:
Etaisyys Mittaukset maaperasta Etaisyys Mittaukset rakennuksesta
t arina- . Pystysuunta Rataa vastaan Radan suuntainen t arina- . Pystysuunta Rataa vastaan Radan suuntainen
lahteesta . lahteesta .
kohtisuora vaakasuunta kohtisuora vaakasuunta
vaakasuunta vaakasuunta
[m] v_w,95 v_w,95 v_w,95 [m] v_w,95 v_w,95 v_w,95
[mm/s] [mm/s] [mm/s] [mm/s] [mm/s] [mm/s]
7 0,727 0,549 0,589
87 0,037 0,113 0,092
Vertailupaino mitatuista junista, G, tn 1500
Vertailunopeus mitatuista junista, vq m/s 80
Mittauksista maaritetty maaperéan
ominaistaajuus Hz

OHJEARVOALUEIDEN SIJAINTI RADASTA (asuinrakennukset)

Ei-tarinaaltis Tavanomainen
rakennus rakennus Térinaaltis rakennus

Alue Etaisyys Etaisyys Etaisyys

(m) (m) (m)
D 10 15 25
C 20 30 45
B 35 60 85
A 50 85 115
H 5 5) 10
E 10 15 25




Maan varahtelyn taajuussisaltd seka rungon vaakavarahtelyn

LIITE 3.1

ja lattian pystyvarahtelyn suuruus resonanssitapauksissa,
Mittauspiste 1 (etdisyys 7 m), Ramboll 2019

Taajuuspainotettu spektri, Mp 1 - Rataa vastaan Rungon vaakasuuntainen resonanssi, Mp 1 -
kohtisuora vaakasuunta Rataa vastaan kohtisuora vaakasuunta
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g 0,50 g 1,60
g €
£ £ 1,40
» 0,40 w 1,20
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Maan varahtelyn taajuussisaltd seka rungon vaakavarahtelyn

LIITE 3.2

ja lattian pystyvarahtelyn suuruus resonanssitapauksissa,
Mittauspiste 2 (etdisyys 87 m), Ramboll 2019

Taajuuspainotettu spektri, Mp 2 - Rataa vastaan
kohtisuora vaakasuunta

Rungon vaakasuuntainen resonanssi, Mp 2 - Rataa
vastaan kohtisuora vaakasuunta

Terssikaistan keskitaajuus [Hz]
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Lepola IV - Runkomelun aénenpainetason taajuusspektrit LIITE 4.1
Mittauspiste 1 (etdisyys 7 m), Ramboll 2019

Ainenpainetason keskiarvo ja -hajonta terssikaistoittain - Mp 1, pystysuunta
(V)
50

45 LpASmax,mean = 42,2 dB

40 Lm= 48,208
35

— 30
2]

S 25 -
- 20 A
15 -
10 -

Keskitaajuus [Hz]

Aanenpainetason keskiarvo ja -hajonta terssikaistoittain - Mp 1, vaakasuunta
M

50
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i 25
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LpASmax,mean = 45,4 dB
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Aanenpainetason keskiarvo ja -hajonta terssikaistoittain - Mp 1, vaakasuunta
(L

50

45

40

35

— 30
3. 25
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LpASmax,mean: 41,6 dB
Lym= 47,8 dB

Keskitaajuus [Hz]




Lepola IV - Runkomelun aanenpainetason taajuusspektrit
Mittauspiste 2 (etdisyys 87 m), Ramboll 2019

Ainenpainetason keskiarvo ja -hajonta terssikaistoittain - Mp 2, pystysuunta

(v)
35
30 L mean=__20,1 dB
Lym= 24,3 dB
25
= 20
S
415
10
5
O T T T T l T
SRS
Keskitaajuus [Hz]
Aanenpainetason keskiarvo ja -hajonta terssikaistoittain - Mp 2, vaakasuunta
m
35
30 T+ teasmaxmean=—3L1-dB
Lym= 36,1 dB
25

Keskitaajuus [Hz]

L, [dB]

35

30

25

20

10

Aanenpainetason keskiarvo ja -hajonta terssikaistoittain - Mp 2, vaakasuunta

(L)

! 252 1o
LpASmax,mean = 54,7 UD

Lym= 380 dB

> e D o N ® QLS
N S A . S IR O

Keskitaajuus [Hz]
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Lepola IV, rautatieliikenteen aiheuttama taring 1
Ow 1 - Térinamittauspiste I ~ ‘ J ‘:
Ramboll 2019 7 Vv Vi PV
4 vi 33
Vérahtelyn taso: 5500 B
> 0,6 mm/s
AINOLANVAYLA K
0,3-0,6 mm/s (D-alue") K
oo
7 < 0,3mm/s (C-alue™) = —
| Rakennusten sallittu kerrosluku: 1 tai 24 )
| Rakennuksen lattian ominaistaajuus oltava # 8-10 Hz Suunnitellut rakennukset
< 03 mmfs (C-alue™) Suunnitellut rakennukset, joissa ylittyy uusille asuin
Rakennusten sallittu kerrosluku: 1 tai 23 E - ; A ) Mittakaava 1:2000 (A4-koossa)
Rakennuksen lattian ominaistaajuus oltava # 8-10 Hz rakennuksille esitetty tarinén ohjearvo (0,3 mm/s)
*< 0,6 mm/s, ohjearvo olemassa oleville asuinrakennuksille I:LI Rakennukset, joissa suunnitellulla
* < 0,3 mmis, ohjearvo uusille asuinrakennuksille kerroskorkeudella on rungon resonanssiriski 0 10 20 50 100 m
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>45dB Suunnitellut rakennukset

mentessa. Suunnitellut rakennukset, joissa ylittyy asuintilojen

ohjearvo runkomelulle (35 dB) Mittakaava 1:2000 (A4-koossa)

* Melutason voidaan olettaa putoavan noin 2 dB/kerros rakennuksessa yldspéin D

") Asuin-, kokoontumis- ja opetustilojen ohjearvo runkomelulle on Lprm = 35 dB

2 Muiden oleskelu- ja toimitilojen ohjearvo runkomelulle on Lprm = 45 dB 36 dB  Runkomelun taso rakennuksen 1. kerroksessa
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